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CUVANT INAINTE

Transportul in comun este unul din elementele definitorii ce asigura mobilitatea tuturor
persoanelor si astfel integrarea lor in viata sociald si economica a comunitatii. In prezent nu se
mai poate discuta de rezolvarea problemelor de trafic intr-un oras cu peste 2 milioane de locuitori,
fara a lua in calcul reteaua de transport cu metroul si a o plasa acolo unde fi este locul — principal
mod de transport public. Asadar, politica Metrorex este aceea de extindere a retelei de metrou,
sistem cu parametri si caracteristici de capacitate si viteza superioare, care sd fie in masurd sa
preia traficul actual si pe cel previzibil pe directiile majore ale cererii de transport. In acest sens
se cuvine a fi remarcat sprijinul Guvernului Romaniei si al Ministerului Transporturilor, care s-au
implicat in ultimii ani si au alocat importante sume de bani pentru modernizarea si dezvoltarea
retelei de transport cu metroul a Municipiului Bucuresti.

in prezent, cele patru magistrale existente asigura transportul zilnic a peste 600.000 de cl3tori,
aproape in toate zonele orasului. Metroul oferd un transport comod si economic, isi mentine cota
de piata detinuta, numarul calatorilor transportati cu metroul reprezentand aproximativ 20 % din
numdrul total al celor ce utilizeaza mijloacele de transport in comun, in timp ce lungimea refelei
de metrou reprezinta circa 4 % din totalul retelei de transport public a Municipiului Bucuresti. In
ierarhia tarilor europene metroul romanesc se plaseaza in prima jumatate, cu o certa tendinta de
urcare in clasament.

Metrorex este intr-un proces continuu de modernizare si dezvoltare, de adaptare la solicitarile
pietei, venind permanent in intdmpinarea tenditelor de schimbare ale acesteia. Raspunsul dat
cererii de transport este prompt si se bazeaza pe competenta, profesionalismul si experienta
echipei de specialisti ai societdtii. Cu sprijinul si prin munca depusa de cei peste 4.200 de salariati,
Metrorex este hotdrata sa indeplineasca responsabilitatea ce-i revine fata de comunitate. In acest
sens, accesibilizarea statiilor de metrou pentru persoanele cu nevoi speciale, este asumata de
Metrorex ca parte a strategiei sale de functionare si dezvoltare. Este monitorizatd permanent si se
iau in calcul dezvoltari viitoare. Totodatd, compania dezvoltd permanent programe ce au ca scop
protectia mediului, aliniindu-se astfel politicilor nationale si internationale ecologiste.

Constatand cu satisfactie cresterea numarului de persoane ce opteaza pentru metrou, le
multumim bucurestenilor pentru increderea pe care o au in serviciile noastre si ii asiguram de
faptul ca toti angajatii companiei vor depune eforturi pentru ca zi de zi s& adauge valoare acestui
spatiu public important — metroul din Bucuresti.

Aurel Radu,
DIRECTOR GENERAL METROREX

WWW.METROREX.RO



\®I
4 S.C. METROREX S.A. Q

Www.metrorex.ro

PRIMA PAGINA

(. e s

de astazi 5 octombrie a.c., pe "Pagina calatorulur™ lansam un sonda) de opinie privind calitatea serviciului de transport cu metroul. Com

Calculator ruta Harta retelei de transport
Alegeti statia de plecare
E Lungimea retelel de metrou & municipiului Bucuresti se intinde pe 69.25km ¢.d. distribuiti pe patru linil magistrale 5i 51 de
statii In constructie, M5-Raul Doamnei-Hasdeu(Cpera), Tronson 1: 6.5 km, 10 stati, detalii pe www magistralal.ro
Alegeti destinatia dorita 3 Lac Striulegh : i 5 v
; o . . » File de istorie
| . e 3
Lominorhd P | poioscu, @ hiiat Fipten 15 februarie 1972
CAUTA | N o Se  hotirile  nstires _unei
: am = OPiaa comisti  care :ah elaborese
Comunicate de presa 1 Ma) \ Prosel Lo - Aurel Visicu T o
b 27 septembrie 2012 il Aviatorion Cateiterot
201 alerie 1oto
Eara Prats = -
= \m peoed 2y Viclonor  Siofan col Mare -_:.—-1
Cringag -, - ;
= o O
PetachBiS - Gara de Mord 1 o
Posni Grosivesti
b M Gorjuks _ R
T W T il | I S Puta .
i 5?.4 brie 2 J,,.. Revista & pia Lujervhs  Polilehnica e
-'_'p..ci.'. DremEATE O Juts g CABtor Pzl e 2 Piata Munch
Siting N mEtrou ATIEE 19 e "‘_ bl
sptembrie. Intre  of g Parc Favorit el i
prideies bl Aodandy Oruamud Tabaos. o ¢ 25 £, { Dristo Pentru 2 vizita galens foto,
a ] echipa  Resvigts fal _ﬂ Douemid 14 b -
siri prermiezd cu nur A Valea . S apasah pe fotografia de mat sus.
gl > ladomiled ﬁmm e pasaf pe iotog
T L Benal Eroii Brvu
i 8 O Rl Doamne Ravoluped
ofera O

muzics  clasica 1a
metrow.  Metrorex 8 promovat S
VEIZE Drograme of definesc

aspecte socisle prec ‘] l '
b yer arnig Ne gasiti pe 5

I Agenda rilei

i+ Pagina calatorului
b Info utile
i Actiuni, prolecte socio-cultural-educationals

b Anunturi Recrutare Management Privat

RAPORT DE AcTIVITATE PE ANUL 2012 AL S.C. METROREX S.A.



Sad

\ 7/

S.C.M S.A.
ETROREX

Cap. 1. ISTOFIC.ciicccreneeeieeccrrnneeeeecssssnnneeeecessssnnsessssssssnnassssssssssnnaasaacs O
Cap. 2. Reteaua metroului din Municipiul Bucuresti .......ccccceeevneee 7
Cap. 3. Calendarul evenimentelor anului 2012.........ccccceeeeeeeeeeeeeeee. 9

e 3.1 Modernizari, retehnolOgiZari..........ccooviiiiiieiiii e 9
e 3.2 Imbunatatiri aduse circulatiei trenurilor si parcului de material rulant ......... 9
e 3.3 Imbunatitirea conditiilor de acces la metrou si clatorie.............ccceveuee..... 9
® 3.4 Participdri la manifestari internationale

(congrese, conferinte, eXPOZItii E1C.) . ..cuiiviiereerierierreeieerieeree e sve e eae s 9
e 3.5 Comunicare si relafii publice .........oooiieeiiiiiiiicee e 10

Cap. 4. Organizarea si evolutia personalului .........cccceeeeeeeeernneennn 11
Cap. 5. Activitatea de exploatare .......ccccceevvueeerieeiiiinnennecccisnnnennnss 12

LI T B 1 =T (0T (U = USRS 12
P 5.1.7 Statii §i iNterStatii cvveeeeeereieee i 12
P 512 INSALATIT vveeeieeeeiie et et 12
» 5.1.3 Activitatea de intretinere a instalatilor............cc.coooeeiiiieeiiieciieeie, 15
P 5.1.4 Calea de rulare .....coc.ooueeiienieiiieieeeeeeee e 15
» 5.1.5 Activitatea de intretinere Linii, Tunele si Constructii Speciale.............. 15
» 5.1.6 Imbunatdtirea conditiilor de MUNCA .........cceevveeeiieiiieeieeieceeeeeeee, 16
® 5. 2. Material rUlANT .....cueeiieieciece e e 16
» 5.2.1 Parcul de trenuri de metrou - StruCturd.........cceeeeerieneeenieenieeneeneennne. 16
» 5.2.2 Caracteristicile constructive ale trenurilor de metrou...........ccccceeueene... 17
» 5.2.3 Grafice de Circulafie .......ocovveeiiieeeie e 20

» 5.2.4 intretinerea parcului de material rulant

» 5.2.5 Prestatia materialului rulant ........cccoooverieiiieiierieeeeee e
» 5.2.6 Consumul de energie electriCa.........oovieeeiiieiiiieciieecie e, 21

Cap. 6. Activitatea comerciala .......cccceeereiinrvneeiiioncrscnneieeecssssnnennnes 22

e 6.1 Evolutia numarului de caldtori transportati........cceeeeveeeiieeriieeniieeeiee e 22
e 6.2 Tipurile de titluri de calatorie cu metroul .......ccccoeevviieiiiiiiiieeieeiece 22
® 6.3 Evolutia tarifului mediu practicat la cilatoria cu metroul.......................... 24

Cap. 7. Activitatea de investitii pe anul 2012...........cccceeeeeievcneeeees 25
Cap. 8. Situatia economico-fiNaNCIAra ........cccceeeeeveeeccrnereccraenecees 28
® 8.1 StruCtura VENItUITIOT .....oouiieiiieeeiie ettt 28
® 8.2 Structura CheltUielilor ..........ocvieiiiiiieiecie e 28

Cap, 9. Strategia globala de dezvoltare si .
modernizare a transportului cu metroul in Bucuresti..........ccccc.... 30

* 9.1 imbunitatirea sistemului de Organizare .............cocoeveveveeeeeverceeeeeeeenn, 30
® 9.2 MASUri INSHtULIONAIE .....ccvviiiiiiieiic e 30
® 9.3 Programe de iNVESHIT ....ccveeeeviieeiiieeiee ettt e 31

CUPRINS

WWW.METROREX.RO



Car. 1.
ISTORIC

in anul 1977
a fost infiintata
| “Intreprinderea
| de Exploatare
| a Metroului”
transformatd in
1991 in “Regia
de Exploatare a
Metroului Bucuresti,”
iar prin reorganizare,
in conformitate cu
H.G. nr. 482/1999,
in Societatea Comerciald de Transport cu Metroul Bucuresti
METROREX S.A., sub autoritatea Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii avand ca obiect de activitate transportul de
persoane cu metroul pe reteaua de cii ferate subterane si
supraterane, in conditii optime de siguranta si confort.

METROREX este societate comerciald pe actiuni cu
capital integral de stat, care desfdsoard in principal activitati
de interes public si strategic.

Pentru aceste servicii METROREX primeste de la bugetul
de stat transferuri care sa acopere diferentele dintre veniturile
proprii din activitatea de transport de calatori si cheltuielile
totale, ca subventie la taxa de célatorie cu metroul.

Exploatarea, intretinerea si reparatiile infrastructurii
si instalatiilor tehnologice se executa de catre personalul
angajat al societdtii in numar de 4.251 persoane, distribuit
n subunitdti de baza dupa cum urmeaza: electroenergetica,
electromecanicd, semnalizare comanda bloc de linie,
automatizari si telecomunicatii, linii — tunele, administrare si
intretinere statii, miscare, comercial, depouri.

Activitatea de intretinere si reparatii material rulant a fost
externalizatd pentru o perioada de 15 ani, de la 1 iulie 2004
cdtre firma specializata S.C. ALSTOM Transport S.A., ca
urmare a contractului de mentenanta semnat in noiembrie
2003 si aprobat prin H.G. 47/22.01.2004.

La data de 1 iulie 2011 au fost puse in functiune doud noi
capacitati de transport pe magistrala 4 de metrou, tronson 1
Mai — Parc Bazilescu pe o lungime de 2,3 km cale dubla si
doua statii noi Jiului si Parc Bazilescu.

Construitd,
echipata si data in
folosinta etapizat pe
tronsoane incepand
cu anul 1979, reteaua
de metrou actuala
masoara 69,20 km
cale dublg, structuratd
pe 4 magistrale, 51
statii si 4 depouri.
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Sistemul de transport cu metroul este monitorizat
si coordonat permanent de un dispecerat central, care
subordoneaza alte 6 dispecerate de ramura: dispeceratul
Linii, Tunele, Statii, dispeceratul de informare a publicului
célator, dispeceratul de trafic, dispeceratul electroenergetic,
dispeceratul electromecanic si dispeceratul comercial.

Cota de piata a METROREX

Desi acopera numai 4 % din lungimea intregii retele de
transport public a capitalei, prin faptul cd oferad o capacitate
superioard de transport in conditii de confort, regularitate
si siguranta a circulatiei, Metrorex asigura transportul a cca.
20% din volumul total al calatorilor ce utilizeaza mijloacele
de transport ih comun din Municipiul Bucuresti.

Cateva date importante in
istoria metroului Bucurestean

¢ 15 februarie 1972 — se hotdraste instituirea unei comisii care sa
elaboreze propuneri concrete privind realizarea metroului.

25 noiembrie 1974 — se hotdrdste declansarea lucrarilor
premergatoare: studii, analize, proiecte.

* Februarie 1975 — se infiinteaza Intreprinderea Metroul
Bucuresti care avea rolul de constructor al intregii retele de
transport.

® 20 septembrie 1975 — a fost batut “Primul tdrus” al santierului —
cum se exprimd constructorii.

® 1977 — a fost infiintata “Intreprinderea de Exploatare a
Metroului” (I.E.M.B.) in subordinea Ministerului Transporturilor
— Departamentul Cailor Ferate.

® 16 noiembrie 1979 - a fost pus in functie primul tronson de
metrou intre Semdandtoarea (in prezent Petrache Poenaru) si
Timpuri Noi.

* 19 noiembrie 1979 — din Depoul Ciurel a plecat in statia
Semandtoarea (in prezent Petrache Poenaru) primul tren de
metrou care, de la peron a primit primii cildtori ai metroului.

® Decembrie 1984 — se dd in exploatare portiunea dintre
Semanatoarea si Crangasi.

e lanuarie 1986 — se dd in exploatare tronsonul | din magistrala
1.

¢ Octombrie 1987 - se dd in exploatare tronsonul I (Piata Unirii
Il - Pipera) din magistrala II.

e Decembrie 1987 — se di in exploatare incd o statie dupd statia
Crangasi si anume Gara de Nord.

 August 1989 — se dd in folosinta magistrala Ill care face legdtura
intre statia Gara de Nord si statia Dristor 2.

* Mai 1991 - se dd in exploatare statia Antilopa si segmentul
dintre Republica si Antilopa.

e Sfarsitul anului 1992 — se dd in exploatare statia Basarab 1
construitd intre statia Crangagi si statia Gara de Nord.

® 1998 - s-a dat in exploatare statia care desemna directia de
mers dinspre Armata Poporului (“Lujerului”) spre PAcii.

* 1 Martie 2000 - se da in exploatare magistrala IV.

* 19 Noiembrie 2008 — se da in exploatare tronsonul de
prelungire al Magistralei Ill dintre Nicolae Grigorescu si Linia de
Centura.

¢ 01 lulie 2011 - se da in exploatare tronsonul de prelungire al
Magistralei IV dintre Jiului si Parc Bazilescu.
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Car. 2.

RETEAUA METROULUI DIN MUNICIPIUL BUCURESTI

Reteaua de metrou in functiune este structuratd dupa cum urmeaza:

Magistrala/

Tronsonul Parcurs Km Statii Punere in functiune
PANTELIMON - REPUBLICA- EROILOR - 21
Magistrala | GARA DE NORD — DRISTOR 2 31.01 | (din care 7 ?tagii comune | Etapizat 1979 - 1990
cu Magistrala III)

Tronsonul Petrache Poenaru - Timpuri Noi 8.63 6 Noiembrie 1979
Tronsonul Timpuri Noi - Republica 10.10 6 Decembrie 1981
Tronsonul Petrache Poenaru - Crangasi 0.97 1 Decembrie 1984
Tronsonul Crangasi - Gara de Nord 2.83 2 Decembrie 1987
Tronsonul Gara de Nord - Dristor 2 7.8 6 Decembrie 1989
Tronsonul Republica — Pantelimon 0,68 1 lanuarie 1990

Magistrala Il

BERCENI - PIPERA

Tronsonul

Berceni — Piata Unirii 2

9.96

lanuarie 1986

Tronsonul

Piata Unirii 2 - Pipera

8.72

Octombrie 1987

ANGHEL SALIGNY - N. GRIGORESCU -

Magistrala IlI EROILOR - PRECIZIEI (7 statii .comune cu
Magistrala I)
Tronsonul N. Grigorescu — Eroilor 8,67
Eroilor — Preciziei August 1983
Tronsonul Statia Gorjului — Nava 2 8,83 5 lulie 1996
— Naval Noiembrie 1999
Tronsonul N. Grigorescu 2 — Anghel Saligny 4,7 4 Noiembrie 2008

Magistrala 1V

LAC STRAULESTI - GARA DE NORD - GARA

PROGRESU

Tronsonul

Gara de Nord — 1 Mai

3,24

Martie 2000

Tronsonul

1 Mai — Parc Bazilescu

2,3

lulie 2011

WWW.METROREX.RO
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Car. 3.
CALENDARUL EVENIMENTELOR ANULUI 2012

3.1 Modernizéri, retehnologizéri e S-a pus in functiune instalatia Interlocking “CE-W” tip
Westrace furnizata de firma Dimetronic, pe distanta Jiului
— Parc Bazilescu, instalatiile din dispecerat si comunicatii
fibrd opticd — magistrala 4.

Conform strategiei de dezvoltare ¥
si modernizare a transportului cu
metroul in Bucuresti pe termen mediu,
in anul 2012 au fost intreprinse o serie
de actiuni privind extinderea retelei
de metrou si au continuat lucrarile
de modernizare si retehnologizare a
instalatiilor fixe de infrastructura, dupa
cum urmeaza:

3.2  Imbunatatiri aduse circulatiei trenurilor si
parcului de material rulant

impreund cu furnizorul serviciilor de mentenanta (firma
ALSTOM Transport S.A.) s-a demarat un amplu proiect de
fiabilizare a parcului de trenuri de constructie veche de tip
ASTRA ARAD, in anul 2012 fiind date in exploatare pentru
serviciul comercial de transport un numar de 4 trenuri
fiabilizate. Actiunea va continua si in anul 2013, in cadrul
acestui proiect urmand a fi fiabilizate un numar de 15 trenuri.

e Au fost montate un numar de 30
de lifturi interioare si 14 lifturi
exterioare intr-un numar de 18 stafii; |

¢ S-au modernizat substatiile si .
instalatiile electrice de joasa tensiune din 16 statii In cadrul aceluiasi
electrice; proiect au fost reparate si

modernizate un numar de

4 locomotive si 9 vagoane

destinate transportului

tehnologic de materiale.

e S-a pus in functiune instalatia de centralizare electronica-
tip Ebilock 950- Interlocking pe magistrala 3, zona Eroilor
— Preciziei (Industriilor).

e Instalarea a 151 validatoare contactless tip BRD “Instant R
Pay” in 45 statii de metrou; 8l e il L5 3.3  Imbunatatirea conditiilor de acces la
* Modernizarea instalatiilor , SN metrou si calatorie
pe magistralele 1,2,3 si
TL de metrou. Extensia
instalatiilor de control acces
si taxare automatd. Montare
si integrare in sistemul de
control acces calatori si
taxare a unor porti de acces
in statiile de metrou pentru
persoanele care folosesc
caruciorul mobil.”;

incepand cu data de 3 noiembrie 2012, in baza unui
acord semnat de Metrorex, R.A.T.B. si Primdria Municipiului
Bucuresti, au fost introduse bilete unice de caldtorie Metrorex
- R.AT.B.

3.4  Participari la manifestari internationale
(congrese, conferinte, expozitii etc.)

S.C. METROREX S.A. este membru UITP din anul 1994
(in perioada 2003 — 2006 a detinut functia de vicepresedinte
al Comitetului de Integrare Europeanad) si participa la
congrese, conferinte si alte manifestari ale UITP.

e S-au instalat si s-au dat n
exploatare echipamentele
furnizate Bombardier

Transportation si Dimetronic in dispeceratul central Alte manifestari la care au participat reprezentanti ai
(servere, statii de lucru, panoul retroproiector); S.C. METROREX S.A.in anul 2012:

WWW.METROREX.RO
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Deplasari externe:

in perioada de raportare, in baza invitatiilor primite si
a contractelor de achizitie incheiate, personalul S.C. Metrorex
S.A., a participat la evenimente internationale (conferinte,
congrese, evenimente dedicate tehnologiei transporturilor),
seminarul de instruire ROM - P5, seminarul organizat de
Asociatia Autoritdtii Metropolitane de Transport Europene
impreuna cu DG — MOVE din cadrul Uniunii Europene,
receptii la fabricant, sedinte cu caracter tehnic BRD/IDR/FDR
pentru trenurile BM3, teste de stand pentru componentele
trenurilor BM3.

Deplasari interne:

in perioada de raportare, personalul Metrorex a
participat atat la evenimente avand ca obiect activitati de
scolarizare si/sau inspectii tehnice, cét si la simpozioane pe
tema transportului public urban.

3.5 Comunicare si relatii publice

Activitatea de comunicare si relatii publice a Metrorex
s-a desfasurat in conformitate cu Legea nr. 544/2001, privind
liberul acces la informatiile de interes public, hotarari de
guvern, ordine ale ministrului transporturilor, decizii ale
directorului general. Prin Cabinetul Directorului General s
a asigurat accesul liber la informatiile de interes public — la
strategiile si proiectele companiei, prin actiuni specifice
(comunicate si stiri de presa, corespondenta directd,
lansari de carte, interviuri, conferinte de presd, campanii,
evenimente, difuzare de materiale de interes public).

S-au initiat si organizat
parteneriate culturale,
sociale si educative
prin care s-a asigurat
transmiterea mesajului
public institutional si s-a
realizat transpunerea in
practicd a conceptului
de responsabilitate si
sustenabilitate sociala.

RAPORT DE AcTIVITATE PE ANUL 2012 AL S.C. METROREX S.A.
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Au fost monitorizate
fluxurile de stiri ale
agentiilor de presg,
emisiunilor de radio si 4
TV - pe aspecte specifice
Metrorex, s-a optimizat
structura paginilor de
internet a Metrorex, Tn
colaborare cu celelalte
servicii implicate.

S-a asigurat informarea externa a diferitilor parteneri,
precum si cooperarea cu celelalte structuri organizationale,
pentru indeplinirea atributiilor privind informatiile publice si
transparenta decizionald: célatori cu metroul, mass-media,
bancile si firmele de asigurare (Banca Mondiald si Banca
Europeana de Investitii ca si comunitate a investitorilor),
grupurile de interes speciale (Guvernul Japoniei), organele
legislative, autoritatile, conducerea ministeriald, comunitatea
academica, sindicatele, comunitatea internationald a
transportatorilor (UITP).

S-au elaborat si distribuit materiale informationale si de
promovare privind activitatea companiei (pliante, tricouri
si pad-uri inscriptionate cu reteaua de metrou, calendare,
mape).

Metrorex a raspuns in 2012 unui numar de 1170 de
solicitari de informatii de interes public, a difuzat 50
comunicate de presd si a = Y |
initiat, organizat si derulat
34 parteneriate sociale,
culturale si educationale
bine reflectate in mass-
media (5 agentii de stiri,
10 televiziuni, 14 site-uri

1 ik P

de site-uri cu stiri online,
forumuri si bloguri
personale). Timpul mediu *
de raspuns a fost de 4 zile. In urma monitorizarii impactului
activitdtii de comunicare asupra publicului célator, s-a
constatat satisfactia clientilor fata de prestatia companiei.
Organul de control ASFR — ISF a constatat conformitatea
procedurilor de tratare cu politica si obiectivele societatii
orientatd explicit catre client.

Asiguram publicul cilator de faptul cd Metrorex a fost si
va ramane partenerul serios ce va defini transportul public
prin rapiditate, confort, siguranta si un efort sustinut in a se
adapta provocarilor viitorului.
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ORGANIZAREA S EVOLUTIA PERSONALULUI

Structurile organizatorice ale societatii, raspund realizarii

obiectului de activitate al societatii, prin concretizarea
fiecarei functiuni in parte definite prin regulamentul de
organizare si functionare.

Fiecare functiune in parte, din ansamblul organigramei,
constituie obiectul de activitate al unui compartiment si
subunitate specializata, concretinzand in mod distinct
atributiile societdtii pe care trebuie sa le indeplineasca
in domeniile de exploatare, revizii-reparatii, comercial,
informational, plan, contabilitate, economico-financiar,

organizare - personal, siguranta
~ circulatiei, protectia muncii si
sdndtatea salariatiilor, etc.

Ansamblul organizational al
societdtii este construit in forma
¢\ piramidal3, astfel ca fiecare
‘| compartiment si subunitate sa
aiba o singura subordonare
functionala.

Avandu-se in vedere ca
structura organizatorica a
societdtii defineste nivelele
de subordonare ierarhica,
aceasta stabilegste Tn continuare
relatiile de functionalitate intre
compartimente si subunitati,
avand ca obiectiv final satisfacerea cerintelor célatorilor.

Structurile organizatorice care au functionat in anul 2012,

au avut in principal urméatoarele obiective:

Tabel 1 - Evolutia numarului mediu de personal
in perioada 2009 - 2012

finele anului 2012 este de 4.247

Numar mediu 4.146 4.110 4.117 4158

e stabilirea relatiilor functionale
intre compartimente si subunitati;

e structuri organizationale cu
simpla subordonare, cu circulatia
informatiilor cat mai direct si
operativ;

e repartizarea sarcinilor
si activitatilor concrete
corespunzatoare obiectivului
pentru care s-a creat
compartimentul sau unitatea;

Numarul efectiv de personal la

salariati.
4.158
4.146
q 4.117
2009 2011 2012
Grafic 1

Evolutia numarului mediu de personal in perioada 2009 - 2012

WWW.METROREX.RO
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Car. 5.
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ACTIVITATEA DE EXPLOATARE

5.1. Infrastructura
5.1.1 Statii si interstatii

Alegerea amplasamentului statiilor a avut la baza
conditiile urbanistice, concentrarea fluxurilor de célatori,
particularitatile gospodariei edilitare a fiecirei zone in parte,
precum si posibilitdtile reale de executie, cu evitarea pe
timpul acesteia a unui impact major cu traficul de suprafata.

Traseul interstatiilor urmareste in general trama stradala
majord a orasului, tunelurile si galeriile de metrou au fost
executate cu tehnologia existenta la data constructiei, in
conditiile in care majoritatea solurilor strabatute pot fi
incadrate in categoria celor “slabe” si, in plus, panza de apa
freatica se afla relativ aproape de suprafata terenului (intre 2
si 5 m).

Calea de rulare este situatd, in medie, la adancimea de
12,00 m, variind intre 7,80 m si 19,60 m.

Principalele
spatii publice si
accesele statiilor
sunt dimensionate
pentru a prelua fluxuri
de pana la 50.000
calatori pe ord si sens.

Pentru asigurarea
circulatiei calatorilor
pe verticala se
utilizeaza lifturi, scari fixe si rulante, cu o diferenta de nivel
de 5,00 pana la 10,30 m.

Functie de conceptia de ansamblu privind ambientul
fiecdrei statii in parte, s-a utilizat o gama diversificata de
solutii si materiale de finisaj.

Astfel, pardoselile sunt din piatrd naturala (granit,
marmurad), placi de gresie sau de mozaic si cu agregate din
granit. Ca o constanta, se releva utilizarea la scarile pietonale
fixe de acces a treptelor de granit.

Peretii si stalpii sunt placati cu travertin sau marmura, dar
si cu placaje ceramice, tencuieli decorative, elemente din

RAPORT DE AcTIVITATE PE ANUL 2012 AL S.C. METROREX S.A.

tabld emailata (alphatron), trespa, etc.

in ce priveste plafoanele, corelat cu solutiile pentru
structurd, instalatiile de iluminat, ventilatie, semnalizare,
etc. Se disting doua
modalitdti de tratare a
acestora:

¢ plafoane suspendate
din placi usoare, grile
metalice, etc.

¢ plafoane aparent
tencuite.

Avand in vedere
vechimea acestor plafoane, societatea a initiat si demarat un
program de montare si modernizare a acestora in statiile de
metrou.

Pe interstatii functioneazd, ca dotari tehnologice,
centralele de ventilatie si statiile de pompare care au rolul sa
asigure mentinerea permanentd a conditiilor necesare unei
bune exploatdri a metroului, prin evacuarea apelor provenite
din infiltratii, a aerului viciat si Tnlocuirea lui cu aer proaspat.

5.1.2 Instalatii

Functionarea normald si neintrerupta a instalatiilor din
dotarea metroului asigura siguranta feroviara si regularitatea
circulatiei trenurilor si totodata confera calatorilor deplina
securitate si confort. Conditiile specifice din metrou au
generat probleme tehnice complexe de mare diversitate,
la a caror rezolvare au fost antrenate institute de cercetare
stiintifica si inginerie tehnologicd, institute de tnvatamant
superior si intreprinderi specializate ale industriilor
electronice si constructiilor de masini din Romania.

5.1.2.1 Instalatii in serviciul calatorilor
Fiecare statie de metrou | g,

dispune de:

e instalatii de iluminat;
e instalatii de scari rulante;

e instalatii de sonorizare
si telesonorizare

pentru avizarea pasagerilor din statii si pentru difuzarea
anunturilor publicitare;
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e instalatii de ceasoficare (ord exacta si de inregistrare a
timpului scurs de la trecerea ultimului tren);

e instalatii de informare dinamica a calatorilor,
(infochioscuri, displayuri cu informatii pentru calatori,
borne S.0.S.)

e instalatii pentru supravegherea
continua si limitarea la valori
nepericuloase a tensiunilor
electrice de atingere si de pas, in
zonele de imbarcare in trenuri;

e instalatii de sesizare, semnalizare
si monitorizare a incendiilor si
efractiilor;

e instalatii de taxare, control acces
calatori si automate de bilete;

e butoane pentru deconectarea de urgenta a curentului de
tractiune;

e instalatie de televiziune cu circuit inchis;

e lifturi + platforme pentru transportul pe vertical3;

e a fost testat sistemul de control acces si plata tarifului de
calatorie utilizand telefonul mobil;

e a fost extins sitemul de control acces si plata tarifului de
calatorie cu utilizarea cardurilor bancare contactless.

Zonele de acces, scarile rulante, vestibulele si peroanele
statiilor, sunt supravegheate de personalul de exploatare,
printr-un sistem de televiziune in circuit inchis.

5.1.2.2 Instalatii de ventilatie

in regim de trafic normal, debitul de aer care trebuie
vehiculat pe un ansamblu statie — interstatie, este de cca.
300.000 mc/h.

Ventilarea acestui ansamblu se face in regim reversibil,
in cursul verii aerul conventional curat fiind introdus prin
centrala de ventilatie din statie si evacuat prin centrala de

ventilatie a interstatiei, iarna
circuitul de introducere-
evacuare fiind inversat,
degajarile de caldura din
tunel sunt utilizate pentru
incélzirea spatiilor publice
din statie.

In cursul verii, pentru
mentinerea in statii a unei temperaturi de max. +27° C, sunt
prevdzute instalatii de umidificare si purificare.

Pentru a preveni imprastierea particulelor de praf

antrenate de circulatia trenurilor si pentru a prelua caldura

degajatd la franarea in statii, s-a
~ prevézut un sistem de ventilare
a subperoanelor care asigura
aspiratia aerului la nivelul caii de
rulare si evacuarea acestuia spre
! interstatii, in sensul de circulatie
al trenurilor.

Spatiile tehnice sunt ventilate
prin sisteme independente
specializate, in raport cu cerintele functionale ale diverselor
categorii de utilaje si echipamente, asigurand totodata si
evacuarea fumului in caz de incendii.

5.1.2.3 Instalatii tehnico-sanitare de alimentare cu
apd si canalizare si de stingere a incendiilor

Statiile sunt prevazute cu instalatii de alimentare cu apa
necesara consumurilor menajere, tratarii aerului, stingerii
eventualelor incendii si spalarii spatiilor
tehnice si publice, consumuri asigurate
prin doud surse independente, respectiv =
reteaua oraseneasca si puturi proprii de
mare adancime.

Pentru asigurarea mijloacelor
de interventie la incendii, in statii si --
interstatii au fost prevazuti hidranti
precum si instalatii fixe de stingere
cu apa pulverizata in unele incaperi
tehnice cu grad sporit de incendiu sau
greu accesibile. -

Apele colectate sunt evacuate
in reteaua ordseneascd de canalizare cu ajutorul unor
instalatii de pompare special amenajate, atat in statii cat si in
interstatii.

5.1.2.4 Instalatii de supraveghere a activitatii din
statii

in fiecare statie a fost amenajat un punct de supraveghere
tehnica, care are la dispozitie o serie de dotéri ce dau o
imagine globald asupra starii functionale a instalatiilor
si a conditiilor in care se desfasoara traficul in zona
supravegheatd, respectiv:

® monitor de urmdrire a circulatiei trenurilor, , in complex
ATP, avand 2,3 sau 5 statii;

e pupitru de telecomunicatii care inglobeaza posturi de
telefonie operativa cu apel selectiv, posturi telefonice
locale, posturi de telefonie automata, o statie de emisie-
receptie pentru radio — comunicatiile cu trenurile in
circulatie si instalatia de sonorizare a statiei;

WWW.METROREX.RO
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e panou de dispecerizare locala pentru supravagherea
si comanda principalelor instalatii si echipamente:
ventilatoare, hidrofoare, statii de pompare, scari rulante,
iluminatul general, etc;

® monitoarele instalatiei de televiziune in
circuit inchis din statie;

e centrala de avertizare automata a
inceputurilor de incendii in spatiile
tehnice;

e centrala de detectie la efractie in casierii si
spatiile cu valori mari;

Cm A

®  Dborne S.O.S. pe
magistrala 3 si in statii de
corespondenta.

Toate aceste dotdri
inlesnesc adoptarea unor

~ decizii corecte si interventii operative in
cazurile de perturbatii sau avarii.

5.1.2.5 Alimentarea cu energie

- electrica

Instalatiile electroenergetice asigura
alimentarea cu energie electrica atat pentru tractiune, cat si
pentru intreaga activitate de exploatare a metroului.

Energia necesara este preluata din sistemul energetic
national, prin fideri de 20 si/sau 10 KV.

Conceptia acestor instalatii deriva din conditia
continuitatii functionale a sistemului in ansamblu,
intreruperea circulatiei fiind admisd numai la caderea totala a
sistemului energetic din zona ordseneasca.

Pentru cazurile de intrerupere totald a sistemului
electroenergetic, s-au prevdzut surse de energie
independente, care alimenteaza unii consumatori vitali:
iluminatul de evacuare al calatorilor din statii si tunele,
transmisiile de informatii intre dispeceratul central si statii
si dispeceratul de trafic si trenuri, precum si dispozitivele
de comanda-control, pentru reluarea activitatii normale la
revenirea tensiunii.

RAPORT DE AcTIVITATE PE ANUL 2012 AL S.C. METROREX S.A.
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Date fiind marea dispersie teritoriald a instalatiilor si
necesitatea coreldrii operative cu sistemul energetic national
in stabilirea regimurilor functionale si lichidarea perturbatiilor
si avariilor, existenta unui sistem centralizat de control,
coordonare si conducere are o importanta vitald pentru
asigurarea continuitatii tn alimentare.

in acest sens,
functioneaza un
dispecerat energetic
central, care preia aceste
functii pe intreaga retea
de metrou, dispunand
pentru fiecare linie de
urmdtoarele dotari:

® un panou sinoptic
cu afisare automatd a schemei operative si un pupitru de
comandas;

¢ echipamente de telemecanica si linii de comunicatie
pentru preluarea si transmisia automata a informatiilor de
la si in proces;

e display-uri de afisare automata si de comanda si
nregistrare rapida automatd, console pentru schimbul de
informatii cu calculatorul de proces etc;

e echipamente de telecomunicatii, care asigura legdtura cu
dispecerul energetic national.

5.1.2.6 Siguranta, conducerea si automatizarea
circulatiei

Sistemul complex de echipamente si instalatii de siguranta
si automatizare a traficului trenurilor de calatori a fost
conceput pentru o viteza a
trenurilor de maxim de 80
km/h.

Dupa functiunile

¢ indeplinite, sistemul
inglobeazad urmatoarele
subsisteme:

J instalatia de
conducere automata a
trenurilor de tip Westrace AC care inglobeaza conducerea
optimizata a trenurilor prin calculatoare de proces, oprirea
automatd la peroane si comanda continua a vitezei
acestora (pilotul automat);

¢ sistemul de control al trenului (ATC) care include
subsistemul de protectie automata a trenului (ATP) —
supravegheaza viteza trenurilor, transmiterea codurilor
de vitezad din cale (sind) echipamentului imbarcat pe
tren, detectarea prezentei materialului rulant pe zona

- = L

-_-." Ir



\®I
S.C. METROREX S.A.

respectiva, verificarea continuitatii sinelor si subsistemul
de operare automata a trenului (ATO) - operare automata
a trenului care include: oprirea la punct fix a trenului la
peron prin balize fixe programate, indicatii asupra partii
de deschidere a usilor, informatii pentru trecere fara oprire
printr-o statie, informatii de regularizare a vitezei.

e instalatia pentru conducerea automata a circulatiei
trenurilor, care cuprinde si instalatia de telemecanica
de trafic, instalatia de identificare si afisare automata la
dispecerat a numarului de tren (AVI);

e instalatiile pentru protectia (siguranta) automata a
trenurilor, din care fac parte instalatiile de auto-stop
punctual (INDUSI) supravegherea continua a vitezei si
tintei (tren BM), supravegherea mecanismului (pedala de
supraveghere);

5.1.2.7 Telecomunicatiile

Sistemul asigura canale de comunicatii rapide si sigure,
impuse de cerintele specifice exploatarii, integrand in
alcdtuirea sa:

e centrala telefonicd automata proprie amplasata in
dispeceratul central de trafic si interconectata cu
centralele automate urbane din zon&, precum si cu
operatorii de telefonie mobilg;

e instalatiile de telefonie cu apel selectiv in frecventa
vocald, cuprinzand o centrald instalata la dispeceratul
central si posturi secundare, montate in statii, depouri si
remize;

® pentru asigurarea comunicatiilor cu trenurile in circulatie,
metroul dispune de un sistem de radio-comunicatii tren-
dispecer, care functioneaza in regim obisnuit (fiecare cu
fiecare) sau cu apel selectiv;

e transmisiunile sunt asigurate pe frecvente proprii alocate;

e in paralel cu sistemul de radio — comunicatii pentru
dirijarea circulatiei, functioneaza sistemul de comunicatii
subteran — suprafatd pentru situatii de urgenta (acesta
permite interconectarea cu factori de decizie din
organisme abilitate: Inspectoratul pentru Situatii de
Urgentd; conducerea S.C. Metrorex S.A.; Politie etc.)

Sistemul cuprinde o statie de emisie — receptie in
dispeceratul central, statii de emisie-receptie fixe in statii si
depouri si statii de emisie-receptie imbarcate pe trenuri.

In afara orelor de circulatie si in timpul circulatiei in cazuri
bine justificate, sistemul poate fi folosit si de personalul care
executd lucréri in tunele.

5.1.3 Activitatea de intretinere a instalatiilor
5.1.3.1 Activitatea de revizii si reparatii

Mentinerea in functionare normald a instalatiilor este
asigurata prin aplicarea unui sistem de intretinere preventiv
planificat care cuprinde lucréri de intretinere zilnicd, revizii
periodice, reparatii curente si reparatii capitale. Aceste lucrari
se fac pe baza unor programe de prestatii anuale defalcate in
programe de lucru lunare intocmite pe tipuri de instalatii.

Conform indicatiilor fabricantului prezentate in cartile
tehnice ale echipamentelor, aceste lucrdri au un caracter
periodic.
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n anul 2012, sectiile de instalatii
au realizat 100% planurile de
prestatii si au mentinut in stare de
functionare instalatiile in conditii
de siguranta si la parametri tehnici
proiectati.

5.1.3.2 Deranjamente

in perioada analizata
functionarea instalatiilor a
fost afectatad de aparitia unor
deranjamente sau defecte
accidentale avand ca preponderenta
cauze tehnice determinate
de fiabilitatea redusa a unor
subansamble sau componente, majoritatea instalatiilor fiind
realizate cu tehnica anilor 1980.

Mentionam cd nu s-au produs deranjamente care sa
afecteze siguranta circulatiei trenurilor de metrou, personalul
de intretinere intervenind operativ pentru remedierea
deranjamentelor.

De asemenea programele de modernizare si
retehnologizare a instalatiilor, prin finalizarea lor si intrarea
in exploatare a instalatiilor noi, au condus atét la scaderea
numarului de deranjamente cat si la scaderea timpilor de
interventie.

5.1.4 Calea de rulare

La primul tronson ,Petrache Poenaru — Timpuri Noi”,
calea de rulare s-a realizat in solutie clasica: sina CF tip 49,
cu prindere K pe traverse de lemn, pozate pe un pat de
piatrd spartd, in grosime de minimum 25 cm si un substrat de
binder de 10 mm.

Pe baza studiilor
efectuate la urmatoarele
tronsoane, s-a generalizat
traversa din beton armat
| (bibloc), inglobata intr-o
fundatie de beton.

Se folosesc aparate
de cale cu ace flexibile
si cu raze de 100, 190 si
300 m.

Necesitatea cresterii gradului de confort si reducere
a vibratiilor in exploatare a liniilor de metrou a impus
inlocuirea sistemului de prindere initial cu un sistem nou de
prindere elastica.

5.1.5 Activitatea de intretinere Linii, Tunele si
Constructii Speciale

La calea de rulare, tunele si plafoane suspendate s-au
desfasurat si se desfasoara lucrari de intretinere si reparatii
avand drept scop cresterea gradului de confort a publicului
célator si mentinerea sigurantei
circulatiei trenurilor electrice
de metrou, dupa cum urmeaza:

® 64,184 km constructivi
Magistrala 1- 3, si 64,625
km constructivi Magistrala
2-4
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e reparatie periodicd la calea de
rulare: 20,509 Km Mag.1- 3 si
18,574 Km Mag. 2 - 4;

e reparatie periodica aparate cale:
20/1/2—-Mag. 1-3,si 16/-/1
—Mag. 2 -4;

e intretinere tunel + galerie:
66,196 Km Mag. 1- 3, si 68,518 Km Mag. 2 - 4;

e intretinere, reparatii, revizii instalatii cale, masuratori,

verificarea liniei cu defectoscopul: 80,693 km constructivi
— Mag.1 - 3 5i 868,7 km constructivi — Mag.2 - 4;

e intretinere plafoane suspendate si jgheaburi: 57.313 mp.
Mag.1si 3, 70.733 m.p.

®* Mag. 2 si 4;
5.1.6 imbunatitirea conditiilor de munca

in anul 2012 s-au executat urmatoarele lucrari de
imbunétdtire a conditiilor de munca in spatiile tehnice din
statiile de metrou si depouri:

lucréri de etansari infiltratii ;

zugraveli simple si lavabile (vinarom);

vopsitorii pe suprafete de lemn, metal;

montare parchet, covor PVC, gresie, faianta;

Sad
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amenajare spatii prin compartimentare cu rigips;

amenajare grupuri sanitare;

reparatii radiatoare electrice;

confectionat mobilier PAL (dulapuri, birouri, mese,

scaune, cuiere, podine, etc...);

confectionat grilaje metalice, usi si ferestre exterioare

5.2.1 Parcul de material rulant — structura

5.2 Material rulant

Evolutia structurii parcului de material rulant pentru

Tabel 2 - Evolutia structurii parcului de material rulant pentru perioada 2009 — 2012

perioada 2009 — 2012 este urmdtoarea:

Indicatori 2000 [ESEE 201 2012
Parc vagoane inventar total , din care : 607 552 550 544
a) vagoane tip IVA, produse la Astra Arad 343 288 286 280
b) vagoane tip BM 2 si BM 21 de generatie noua 264 264 264 264
Parc vagoane exploatare total , din care : 289 312 304 303
a) vagoane tip IVA, produse la Astra Arad 69 84 76 79
b) vagoane tip BM 2 si BM 21 de generatie noua 220 228 228 224
Parc vagoane active total , din care: 267 300 301 299
a) vagoane tip IVA, produse la Astra Arad 68 82 76 78
b) vagoane tip BM 2 si BM 21 de generatie noua 199 218 225 221

Legenda:
s vagoane tip IVA produse la Astra Arad
i vagoane tip BM 2 si BM 21 de generatie noua

Grafic 2
Parc vagoane inventar pe anul 2012

Legenda:

Legenda:
i vagoane tip IVA produse la Astra Arad
i vagoane tip BM 2 si BM 21 de generatie noud

Grafic 3
Parc vagoane exploatare pe anul 2012

el vagoane tip IVA produse la Astra Arad
i vagoane tip BM 2 si BM 21 de generatie noud

Grafic 4
Parc vagoane active pe anul 2012
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5.2.2 Caracteristici constructive ale trenurilor de
metrou

Parcul de material rulant existent are in dotare atat
trenuri compuse din rame electrice de metrou a cate doud
vagoane realizate la Intreprinderea de Vagoane Arad (IVA),
cat si trenuri noi tip BM 2 si BM 21, fabricate de Bombardier
Transportation — Suedia, formate din cate 6 vagoane cuplate
permanent.

5.2.2.1 Tren de metrou de tip IVA — de generatie
veche

e Caroseria vagonului tip IVA este o constructie
autoportanta din profile de otel usor aliat, prevazute cu
ferestre fixe si rabatabile si cu cate patru usi pe fiecare
parte a vagonului.

e Alimentarea cu energie a REM se face de la sina a treia
montatd in lateralul cdii de rulare, prin intermediul unor
captatori amplasati pe boghiu.

e Pentru manevre in depouri, REM a fost prevazuta pe
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acoperis cu un pantograf, care permite deplasarea cu o
vitezd de maxim 15 km/h.

e Pentru informarea pasagerilor, a fost prevazuta o instalatie
de sonorizare, iar pentru comunicatia mecanic-operator —
regulator de circulatie, o statie de emisie-receptie radio.

® REM de tip IVA au fost echipate pentru exploatare pe
Magistrala 4, Gara de Nord 2 — 1 Mai, cu instalatii de
protectie si conducere automata a trenurilor de tip ATP/
ATO Dimetronic.

Pentru imbunatatirea conditiilor de transport Metrorex
fmpreund cu furnizorul de mentenanta a trenurilor de metrou
(ALSTOM TRANSPORT) au demarat in cursul anului 2011 un
amplu proces de fiabilizare a unui numar de 90 vagoane — 15
trenuri de tip IVA.

Pana la finele anului 2012 au fost finalizate lucrarile
de fiabilizare pentru un numar de 42 vagoane — 7 trenuri.
Actiunea de fiabilizare va continua si se va finaliza in cursul
anului 2013.

Tabel 3. Caracteristici tehnice ale ramei electrice de metrou (REM) tip IVA — produse la Astra Arad (ansamblul de 2 vagoane)

Caracteristici tehnice ale ramei electrice de metrou (REM) tip IVA — produse la Astra Arad (ansamblul de 2 vagoane)

lungime peste cuple 2x19.000 mm
[3time maxima (cu usile inchise) 3.100 mm
inaltime maxima de la NSS (peste pantograful coborat) 3.590 mm;
tnaltimea podelei de la NSS 1.165 mm ; + 10 mm
ecartament 1.432 mm ;
greutatea la gol 2x36 tone

) - locuri pe scaune 34
Ezgg%tia;[gag on: | locuri in picioare : la 4 calatori/mp 166

- locuri in picioare : la 8 calatori/mp 264

tensiunea de alimentare 750 Vcce(-30%, +20%);
puterea uniorard pentru tractiune 4x215 kW

actionare cu controler cu pornire serie-paralel si frinare cu excitatie separatd autocompensata

tensiune de comanda

110 Vcc + 20% si 24 Vce + 20% ;

sistem de comandd automatd a pornirii si frandrii ramei

SACVAM

franarea de serviciu:

electro-dinamica/ cu comutare automata pe sistemul electro-pneumatic

franarea in stationare:

cu resort

franarea de urgenta :

pneumaticd la care se suprapune frana cu resort

viteza maximad

80 km/h

viteza comerciald

36 km/h.

5.2.2.2 Tren de metrou de tip BM2/BM21 — de
generatie noud

in cursul anilor 2003 — 2004 au fost puse in circulatie
pe Magistrala 2, 18 trenuri noi de metrou de tip BM2
(BOMBARDIER) realizate dupa ultimele standarde tehnice
la nivel mondial: tractiune in curent alternativ, franare
recuperativa, ventilatie fortata in saloanele de calatori, aer
conditionat in cabinele de conducere, intercomunicatie intre
vagoane, sistem de comunicare mecanic — calatori si operator
— calatori, sistem de deschidere locala a usilor de acces in
saloane etc.

in luna iunie 2008 s-a livrat ultimul dintre cele 26 de
trenuri noi tip BM21 (Bombardier), care au facut obiectul
unui proiect de achizitie a 20 de trenuri, suplimentat

ulterior cu Tncad 6 trenuri. 22 dintre aceste trenuri circuld pe
Magistrala 1+3 inlocuind o parte dintre trenurile din parcul
vechi de material rulant.

WWW.METROREX.RO
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Restul de 4 trenuri BM21 au suplimentat parcul de
material rulant al Magistralei a 2-a, in vederea micsorarii
intervalului de circulatie.

Trenul de metrou BM21 are caracteristici superioare care,
din punct de vedere tehnologic se caracterizeaza prin:

e fiabilitatea sporita;

e realizarea de economii in consumul energetic de pana la
25%;

e costuri reduse de intretinere;

e cresterea sigurantei si confortului celor 1200 de calatori ai
unui tren;

T
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cele 6 vagoane comunica intre ele prin coridoare de
intercomunicatie;

sistemele de asigurare a usilor de acces dotate cu senzori
detectori de obstacol;

trenul poate fi condus de un singur mecanic;

sisteme de protectie de ultima generatie (ATP) si
conducere automata (ATO);

compartimentul pasagerilor poseda ventilatie fortats;

nivelul de zgomot este mult redus fata de nivelul de
zgomot al trenului IVA.

Tabel 4. Caracteristici tehnice ale trenului de generatie tip BM2 si BM 21 (ansamblul de 6 vagoane)

Caracteristici tehnice ale trenului de generatie tip BM2 si BM 21 (ansamblul de 6 vagoane)

lungime peste cuple 112.610 mm
[atime maxima 3.100 mm
Incdrcarea pe osie max. 14 tone
indltime maximd de la NSS (peste coama acoperisului) 3.460 mm ;
indltimea podelei de la NSS 1.120 mm ;
ecartament 1.432 mm ;
greutatea la gol 173,5 tone
. - locuri pe scaune 216

Ezgg%tia\t/iagon: - locuri in picioare : la 4 calatori/mp 984

- locuri in picioare : la 8 cdldtori/mp 2.184

tensiunea de alimentare

750 Vcc sina a lll-a in linie curenta

si pantograf pe liniile tehnice

motorizare 16 motoare asincrone a 125 kW fiecare
acceleratia maxima 1,25 m/s?
acceleratia la franarea de serviciu 1,2 m/s?
deceleratia la franarea de urgenta 1,3 m/s?

sistem de franare

controlat cu microprocesor, frane cu saboti

sistemul de propulsie

Convertizoare in tehnologie IGBT
Un convertizor la doud motoare de tractiune
Sistem de control MITRAC
Motoare asincrone trifazate

sistemele auxiliare

2 convertizoare statice cu incércator de baterie 400 V CA 50Hz si 110V CC

2 compresoare tip piston

viteza maximad

80 km/h

5.2.2.3 Achizitie trenuri de metrou de constructie
noud

Avand in vedere faptul ca numarul calatorilor transportati
de cdtre Metrorex este in crestere pentru satisfacerea
cererii de transport pe magistralele 1,2 si 3, imbunatatirea
conditiilor de transport oferite, inlocuirea parcului de trenuri
de generatie veche de tip IVA, Metrorex a demarat in cursul
anului 2011 procedura de achizitie prin licitatie deschisa a
unui lot de 16 trenuri de metrou (96 vagoane). Procedura de
achizitie avand ca obiect ,achizitia si punerea in functiune
a 16 trenuri noi de metrou” s-a finalizat cu succes prin
incheierea unui contract comercial cu furnizorul de material
rulant Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles (CAF) — S.A
— Spania.

In vederea imbunatatirii conditiilor de siguranta
circulatiei si a confortului célatorilor, noul tren de metrou se
caracterizeazd prin urmatoarele elemente:

RAPORT DE AcTIVITATE PE ANUL 2012 AL S.C. METROREX S.A.




Sad

\ 7/

S.C.M S.A.
ETROREX

e sistem de bare de sustinere calatori, imbunatatit;

e difuzoare exterioare pentru informare calatori;

e afisare directie mers si pe lateralul trenului;

e avertizare vizuala inchidere usi si pe exteriorul trenului;
¢ |oc special pentru biciclete;

® amenajare loc pentru scaun rulant pentru persoane cu
dizabilitati;

e butoanele pentru deschidere locala usi de culoare galbena
si cu text in Braille;

e numar suplimentar de scaune (6 pe tren);
e design imbunatétit al scaunelor pentru calatori;
e bandi fluorescenta la pragul usilor penru acces célatori;

e imbunatatirea accesului calatorilor in tren prin micsorarea
distantei dintre podeaua vagonului si peron;

e imbundtatirea accesului prin coridorul de
intercomunicatie intre vagoanele trenului prin montarea
unei traverse suplimentare (cu banda anti-derapanta) si
divizarea in 3 pdarti a primei traverse de deasupra podului
de trecere intre vagoane;

e design interior imbundtétit prin ascunderea afisajelor
interioare pentru informarea célatorilor in plafonul fals, in
spatele unui geam semi-oglindg;

e acces mai usor la dispozitivele pentru deschiderea de
urgentd a usilor pentru caldtori, prin montarea acestora
la suprafata panoului (pe stalpul din stanga al usii) si la
o indltime mai mica, accesibild si pentru persoanele de
tnaltime mica si medie;

e imbunatatirea climatului in vagoane prin adaugarea de
geamuri rabatabile in partea superioara a ferestrelor
(pentru o ventilatie suplimentara, pe langa ventilatia
fortatd a salonului pentru calatori).

Din punct de vedere tehnologic, noul tren se
caracterizeaza prin:

e sistem de transmitere WiFi a defectelor si informatiilor
pentru mentenanta trenurilor;

e frand pe disc montat pe osie, in loc de frana cu sabot pe
suprafata de rulare a rotii;

e montarea elementelor anti-incédlecatoare si de deformare
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la impact pe calatul
vagonului conducitor,
pentru preluarea eforturilor
in caz de tamponare
frontala, fard afectarea
caroseriei trenului pana la
viteze relative de 25 km/h;

e faruri cu becuri Xenon
cu duratd mai mare de
functionare, in loc de becuri
Halogen;

e interfata Om-Masina
pentru mecanicul trenului
imbunatdtita, realizata cu
monitor de tip Touch-Screen;

® scaun mecanic cu tetierd;

e |oc special destinat (sub pupitru de conducere) pentru
geanta mecanicului;

e design interior si exterior al trenului modificat;

e sistemul ATC imbarcat (controlul automat al trenului)
montat compact in dulapul din cabina de conducere;

e folie anti-grafitti pentru protejarea geamurilor la exterior.

Perioada de derulare a contractului este 2011 — 2014,
trenurile de metrou urmand a fi puse in exploatare incepand
cu semestrul 1l al anului 2013.

Prin aceasta achizitie Metrorex finalizeaza o etapa
importantd din cadrul actiunii de modernizare a metroului
bucurestean, asigurand astfel pentru serviciul public de
transport urban al célatorilor un numar de 60 trenuri de
ultimd generatie.

Pentru imbunatatirea sigurantei in exploatare si a
confortului célatorilor noile trenuri vor fi dotate cu sisteme
automate de protectie si operare (ATP si ATO), compatibile cu
sistemele actuale de infrastructura de generatie noud, aflate
in exploatare la Metrorex.

Pentru asigurarea compatibilitatii tehnice si de
exploatare integrald aceste sisteme au fost achizitionate in
cursul anului 2011 de cétre Metrorex de la firma Bombardier
Transportation — Divizia Rail Control Systems, in cadrul unei
proceduri de achizitie prin negociere fara publicare de anunt.

WWW.METROREX.RO
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5.2.3 Grafice de circulatie

Graficele de circulatie utilizate in anul 2012 au tinut cont
de urmatoarele aspecte:

e numarul de calatori transportati pe reteaua de metrou in
intervale orare de timp pe statii si magistrale;

e asigurarea unui interval optim intre trenuri in intervalele
orare de timp cand se inregistreaza o afluentd mare a
calatorilor in metrou (denumite «perioade varf de trafic») ;

e parcul de REM (de tip L.V.A. si B.M.) apt din punct de
vedere tehnic si al sigurantei circulatiei, pus la dispozitie

de catre ALSTOM Transport S.A. pentru serviciul ' in acest context s-au folosit urmatoarele grafice de
comercial prin contractul de mentenantd material rulant circulatie (mers tren) :
metrou si feroviar pentru circulatia n tunel; e Pentru zilele lucratoare (de luni pana vineri), s-au folosit
e grafic conform cerintelor FMI ( eficientizare si optimizare graficele de circulatie conform tabelului 5
costuri); ® Pentru zilele festive (sambata, duminica si sarbatorile
e personalul de exploatare (mecanic si mecanic ajutor legale), s-au folosit graficele de circulatie conform

locomotiva si REM) existent, apt din punct de vedere tabelului 6
medical si psihologic.

Tabel 5. Grafice de circulatie (mers tren) pentru zile lucrdtoare (luni — vineri) :

Nr. . Grafic de . e . Interval de succedare al TEM
Crt. Magistrala de metrou circulatie Perioada de aplicare Varf de trafic T
. . . A1338 01.01-30.04.2012 20 min. 20 min.
Magistrala 1: Pantelimon-Republica A1339 01.05-17.06.2012 16 min. 16 min.
A1340 18.06-31.12.2012 16 min. 16 min.
. . . A1338 01.01-30.04.2012 6 min. 8-+12 min.
Magistrala‘l;Republica; gistor 2 A1339 01.05-17.06.2012 6 min. 8=10 min.
1 A1340 18.06-31.12.2012 7 min. 8+9 min.
. . . A1338 01.01-30.04.2012 6 min. 8-+12 min.
Magistrala 3: Anghel Salighy S Preciziei A1339 01.05-17.06.2012 6 min. 812 min.
N | A1340 18.06-31.12.2012 3,5 min. 8+9 min.
Tronsonul comun al magistralelor 1 si 3 A1338 01.01-30.04.2012 3 min. 4-+6 min.
Nicolae Grigorescu-Eroilor A1339 01.05-17.06.2012 3 min. 4+6 min.
s | A1340 18.06-31.12.2012 3,5 min. 4-+45 min.
5 Magistrala 2: Berceni — Pipera A249 ?Sg;:g?g;gg 3 min. 4+12 min.
I [ A250 18.06-09.09.2012 4 min. 5+12 min.
3 Magistrala 4: Gara de Nord 2 — Parc Bazilescu A408 01.01-17.06.2012 7 min. 810 min.
R 407 18.06-31.12.2012 8 min. 912 min.

Tabel 6. Grafice de circulatie (mers tren) pentru zile festive (sambata, duminica si sarbatorile legale):

Nr. . Grafic de
Crt. Magistrala de metrou circulatie

Perioada de aplicare Interval de succedare al TEM

Magistrala 1: Pantelimon-Republica C1334 01.01+31.12.2012 -20 min. pe intrega durata a zilei

Magistrala 1: Republica-Dristor 2 ) -varf de trafic = 8 min.
C1334 01.01+31.12.2012 -in rest = 9+10 min.

Magistrala 3: Anghel Saligny-Preciziei ] -varf de trafic = 8 min.
C1334 01.01+31.12.2012 -in rest = 910 min.

Tronsonul comun al magistralelor 1 si 3

h " ey . -varf de trafic = 4 min.
Nicolae Grigorescu - Eroilor C1334 01.01+31.12.2012 Jn rest — 445 min.

Magistrala 2: Berceni — Pipera C212 01.01+31.12.2012 - 710 min.

Magistrala 4: Gara de Nord 2 — Parc Bazilescu C407 01.01=31.12.2012 812 min.
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e Pentru anul 2013 ne propunem sa atragem un numar mai
mare de calatori prin adaptarea graficelor de circulatie
a trenurilor de metrou pentru asigurarea unei capacitati
corespunzatoare de transport conform cerintei si a unor
conditii optime de confort si siguranta.

5.2.4 intretinerea parcului de material rulant

5.2.6 Consumul de energie electrica

Tabel 8 - Consumul de energie electrica (MWh)

21

Dinamica consumului de energie electrica in perioada
2009 - 2012, se prezinta astfel:

"% S.C. METROREX S.A. are in AN
“._ patrimoniu un numdr de 47 trenuri de tip 2009 - 2011 2012
- IVA (280 vagoane), 44 trenuri noi de tip
BM (264 vagoane noi), 8 LDH — uri, 4 Energie
drezine vagoane motor, 11 vagoane de electricé, 158.194,5( 174.790,5( 170.939,8 | 174.153,41
transport materiale, din care 2 vagoane din care:
de interventie operativd. Conform - pentru
strategiei de reorganizare, restructurare trgcgiune 88.2104| 97.882,7] 95.726,3| 96.384,44
si retehnologizare a societatii elaborata - pentru
SN i anul 2002, 0 components a acestei instalatii | ©099841| 769078| 75.213,5| 7776897
m strategii a fost si externalizarea unor
W servicii si activitati. Legenda:
Una dintre activitatile externalizate o Consum energ|e.('MWh)
de Metrorex este cea de mentenantd a Total tren km (mii tren km)
materialului rulant, care s-a realizat prin
incheierea “Contractului de mentenantd 174.790,5 174.153.4
de material rulant si feroviar pentru '
circulatia in tunel” cu firma S.C.
ALSTOM Transport S.A. pe o perioada 170.939,8
de 15 ani cu incepere din 1 iulie 2004. 158.194,5
Externalizarea s-a impus ca o masura
organizatorica in strategia de dezvoltare
a activitatii de exploatare a metroului,
contand pe un rezultat pozitiv in ceea
ce priveste cresterea performantelor R o

tehnice si tehnologice.

5.2.5 Prestatia materialului rulant

6.739,4

Tabel 7 - Prestatia materialului rulant

2009 [ 2011

6.739,4 | 8.169,2 | 8.387,05 | 8.612,67

2012

Grafic 6

Total tren km.
(mii km / tren)

8.612,67

Evolutia nr. tren - km si a consumului de energie electrica

Consumul de energie electricad a crescut in anul 2012 fata
de anul 2011 cu cca 2,47%, concomitent cu implementarea

unor grafice de circulatie a trenurilor de metrou prin care s-au

A avut in vedere atat micgorarea intervalului de circulatie la

Grafic 5
Prestatia materialului rulant

orele de varf cat si marirea intervalului in rest.
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Car. 0. ]
ACTIVITATEA COMERCIALA

Dinamica numarului de calatori transportati in ultimii 4

6.1 Evolutia numarului
ani pe cele patru magistrale este urmatoarea:

de calatori transportati

Desi metroul acoperi Tabel 10 - Numarul de calatori defalcat pe magistrale.

numai 4 % din lungimea An 2009 _ 2011 2012
intregii refele de transport M1 87199 | 86.144| 82.643| 82.188
public a capitalei prin : : : :
faptul ca ofera o capacitate M2 60.416 62.448 60.897 61.222
superioara de transport in M3 18.995| 21576 | 22.000| 23.606
conditii de confort si siguranta

a calatorilor, prestatia acestuia M4 4.278 4.502 4.985 5.539

reprezintd in medie 20%

din volumul total de calatori 4.278 Legenda:
ce utilizeaza mijloacele de
transport in comun. a2 2009 2011 2012
4,985
Metroul bucurestean 5.539

transportad la ora actuala in
medie peste 600.000 de

calatori pe zi lucrdtoare si peste 15 milioane calatori intr-o 18.995
lund. 21.576

Dinamica numarului de célatori transportati in ultimii 4 22.000
ani este urmatoarea: 23.606

Tabel 9 - Evolutia numarului de calatori transportati

2009 [JESIE 2011 2012
Calatori

transportati | 170.888 | 174.670 | 170.525 | 172.555 61.222

(mii caldtori)

60.416

60.897

87.199

82.643
82.188

Grafic 8
Numarul de caldtori transportati defalcat pe magistrale (mii calatori)

6.2 Tipurile de titluri de calatorie

e cartela cu doua calatorii

e cartela cu zece célatorii

e abonament de 1 zi

e abonament lunar cu numar nelimitat de calatorii :

» cu valoare integrala
» cu valoare redusa 50%( elevi si studenti)
e abonament lunar cu numar limitat (62 calatorii)

Grafic 7 » cu valoare integrald
Evolutia numarului de calatori transportati (mii calétori) » cu valoare redusa 50%( elevi si studenti)
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Cartela magnetica AVC

Card ACTIV - Titlul de calatorie

comun RATB - METROREX

e abonament saptamanal (7 zile) cu numar nelimitat de
calatorii

® abonament pentru persoane protejate de legi speciale :
» handicapati
» veterani de rdzboi, eroi ai revolutiei

e cardul ACTIV - RATB acceptat de Metrorex, din care:

» abonament lunar cu numar nelimitat de calatorii
» abonament lunar cu numar limitat (62 caldtorii)
» abonament sdptamanal
» portofel electronic

e cardul comun Metrorex — RATB:

» bilet unic 60 de minute

» bilet unic cu 10 célatorii de cate 60 de minute pentru
fiecare calatorie
» abonament unic de 1 zi

e cartela magnetica AVC

e cardul bancar contactless de tip
PayPass

e telefonul mobil utilizand SMS

e telefonul mobil cu tehnologie NFC

S-au pus in functiune, incepand
cu semestrul [l 2011, a unui numar de
37 AVC (automate de vandut cartele).
Calatorii avand posibilitatea de plata
a cartelelor de acces cu monede,
bancnote sau card bancar.

Pentru anul 2012, structura pe titluri de calatorie in total

cantitate vanduta este urmatoarea:

10,56% MM 2 calitorii
34,44% I 10 calatorii

1,09% . Abonament lunar nelimitat
31,13% . Abonament lunar 62 calatorii

0,22% Abonament zilnic

2,16% . Abonament nelimitat, redus 50% pentru elevi studenti

13,19% . Abonament 62 célatorii redus 50% pentru elevi studenti

0,22% Abonament sdptdmanal
0,46% I 0.U.G. 448/2006
10,12% . Cartela comund Metrorex-RA.T.B.

Grafic 9

Ponderea numarului de calatori transportati pe

titluri de calatorie in anul 2012
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19,05% [l 2 calstorii

36,23% [l 10 calstorii

0,82% . Abonament lunar nelimitat
25,86% || Abonament lunar 62 calitorii

Abonament zilnic

0,81% || Abonament nelimitat, redus 50% pentru elevi studenti
5,94% [J] Abonament 62 cilitorii, redus 50% pentru elevi studenti

Abonament saptamanal

0,35% [ O.U.G. 448/2006
10,38% . Cartela comund Metrorex-RA.T.B.

Grafic 10 - Ponderea incasarilor pe titluri de cilatorie in anul 2012

6.3 Evolutia tarifului mediu practicat la calatoria
cu metroul

Pentru adoptarea unei politici tarifare mai flexibile in
concordanta cu oferta de transport si cerintele pietei, a fost
emis un nou act normativ care si permita ajustarea tarifelor
de calitorie cu metroul peste limita indicelui de inflatie.

Guvernul Romaniei a aprobat Ordonanta de Urgenta
nr.57/16.06.2011 pentru abrogarea unor pozitii din anexa la
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.36/2001, care permite
ajustarea tarifelor de célatorie cu metroul peste limita de
inflatie.

Tarifele de calatorie cu metroul au fost ajustate conform
Ordinului Ministrului Transporturilor nr.1269/02.08.2012
fncepand cu data de 06 august 2012.

e cartela cu doud Calatorii ........oooovvviviiiiii 4 lei
e cartela cu zece ClAtOrii.....cooevvvvieiiiiii 15 lei
@ abonament de T Zi.....oeoeiiiiiiiiieeeeieeeeeeee e, 6 lei

e abonament lunar cu numar nelimitat de calatorii :

» cu valoare integrald ...........cccccoooeviiiiiiiiie e, 60 lei

» cu valoare redusa 50%( elevi si studenti) ............... 30 lei
e abonament lunar cu numar limitat (62 célatorii)

» cu valoare integrald ...........c..c.ooeviiiiiiii e, 50 lei

» cu valoare redusa 50% (elevi si studenti) ............... 25 lei
e abonament saptamanal (7 zile)

cu numar nelimitat de calatorii ..........ccceeeeeeverreennnen. 20 lei

RAPORT DE AcTIVITATE PE ANUL 2012 AL S.C. METROREX S.A.

e carteld METROREX incarcatd cu card Activ RATB,
din care:

® abonament lunar cu numar nelimitat de calatorii ...... 60 lei
® abonament lunar cu numar limitat (62 calatorii) ........ 50 lei
e abonament saptamanal..........cccceeeeeiieeiiniiiee e, 20 lei

portofel electronic (se poate incarca valoric
Cu orice suma) si se taXxeaza..........cceeeuvvennn. 2 lei/calatorie

Ca urmare a acordului semnat in luna octombrie 2012
de Metrorex cu Primaria Municipiului Bucuresti au fost
puse in circulatie incepand cu data de 03 noiembrie 2012
urmatoarele tiluri de calatorie:

1.Bilet unic valabil timp de 60 de minute de la prima
validare atat la Metrorex cat si RATB, cu numar nelimitat
de validari in perioada de valabilitate de 60 de minute
................................................... 5 lei (2 lei la Metrorex ).

2.Bilet unic multiplu de 10 calatorii de 60 de minute cu
numar nelimitat de validari, atat la Metrorex cit si la RATB,
in perioada de valabilitate de 60 de minute
.................................................. 30 lei (15 lei la Metrorex)

3.Abonamentul unic de o zi cu numar nelimitat de valid&ri
atat la RATB cat si la Metrorex si cu valabilitate de 24 de
ore incepand cu ora la care se face prima validare
.................................................. 16 lei (6 lei la Metrorex).

Tariful mediu anual la caldtoria cu metroul este rezultatul
raportului dintre veniturile Thcasate din transportul calatorilor
si numadrul de célatori transportati.

0.90 Lei

0.73 Lei

0.67 Lei 0.67 Lei i
y —=F

S & S %
= - - -
-y N N Sy
g Ny Ny N
N Ny Ny Sy
N Ny Ny Ny
S =R S
g Ny Ny N
- = - -

Grafic 11

Evolutia tarifului mediu practicat la calatoria cu metroul (Lei)
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Car. 7.

ACTIVITATEA DE INVESTITII PE ANUL 2012

Realizarea programului de investitii

Proiectul Programului de investitii pe anul 2012 a
fost intocmit avand in vedere strategia de dezvoltare,
retehnologizare si modernizare a retelei de metrou din
Bucuresti si a fost structurat pe urmatoarele directii de
actiune:

1.Continuarea activitatii cu accent deosebit pe finalizarea
lucrérilor la obiectivele de investitii aflate in diferite stadii
de proiectare si/sau executie;

2.Pregatirea inceperii lucrarilor la obiective de investitii noi
in scopul extinderii si modernizarii retelei de metrou din

Bucuresti.

Fondurile aprobate pentru activitatea de investitii in
anul 2012, conform Legii Bugetului de Stat nr 293/2011, au
fost la inceputul anului in valoare totala de 765.616 mii lei,
structurate astfel:

e alocatie bugetard...........ccoveievciiiieeeiiieeees 765.616 mii lei
din care:
» investitii ale agentilor economici
cu capital de stat ......c.ccoeeeevveeieciiieieeneen. 77.488 mii lei
» cheltuieli aferente programelor
cu finantare rambursabila ...................... 688.128 mii lei

Prin rectificarea bugetara cf. O.U.G. nr.61/2012,
structura sumelor pentru bugetul de investitii al METROREX
in forma aprobata la finalul anului, a devenit :

e alocatie bugetard..........cccoveeeeeeiiieeiiiieeees 571.737 mii lei
din care:
» investitii ale agentilor economici
cu capital de stat ........cceeeevveiieiiiieieennn. 55.791 mii lei
» cheltuieli aferente programelor
cu finantare rambursabila..................... 515.946 mii lei.

Bugetul anului 2012 a fost diminuat pana la finele anului cu
193.879 mii lei, cifrd reprezentand 25,35% din bugetul initial.

BARA DE NORD GARA D
‘-P.'-“ BADLESCU

Aceasta actiune a avut consecinte grave la nivelul
productiei planificate, care si aga era ajustata sub valoarea
normald pentru realizarea la termen a obiectivelor in derulare,
fiind limitatd strict la valoarea fondurile aprobate initial.

Urmare neaprobdrii de MFP a deschiderilor de finantare,
in luna decembrie nu au putut fi ficute pliti in valoare de
87.340 mii lei din Titlul 65 si 5.403 mii lei din Titlul 55.
Aceste datorii au fost programate la platd in primul trimestru
al anului 2013, din bugetul alocat anului 2013, lucru care a
influentat negativ activitatea prin reducerea bugetului efectiv
alocat acestui an.

Fondurile aprobate pentru cheltuielile de capital de la
bugetul de stat si din credite externe rambursabile pentru
anul 2012 au fost utilizate la urmatoarele obiective de
investitii:

Magistrala 4

Tronson Gara de Nord - Parc Bazilescu -
Lac Straulesti si Tronson Gara de Nord -
Gara Progresu

Sectiunea 1 Mai — Parc Bazilescu

Au fost finalizate lucrarile care nu au conditionat punerea
in functiune (informare dinamica si automatizare si siguranta
traficului).

Sectiunea Parc Bazilescu — Lac Straulesti

La data de 14 iulie 2012 a fost semnat contractul de
executie lucrdri: ,Magistrala 4. Racord 2. Parc Bazilescu
— Lac Straulesti. Lucrari de constructii tunel, galerie, statii,
depou, terminal multimodal si instalatiile aferente in vederea
punerii in functiune” cu Asocierea ASTALDI SPA - S.C.
SOMET S.A. — S.C. TIAB SA - S.C. UTI CONSTRUCTION
& FACILITY MANAGEMENT S.A.. A fost emis ordinul de
incepere a lucrdrilor. Au fost realizate lucrari de proiectare, o

= PNy .
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parte din lucrdrile de organizare santier si devieri de retele.
S-au facut pregatirile pentru demararea lucrarilor de structura
pe noul tronson in continuarea structurii existente.

Au fost continuate actiunile si procedurile legale
referitoare la expropriere. Astfel, in 20 iunie 2012 a fost
aprobat HG nr.619 privind declansarea procedurilor de
expropriere a imobilelor proprietate privata care constituie
coridorul de expropriere al lucrdrii de utilitate publica
»Racorduri la reteaua de metrou din Bucuresti, Tronsonul |
Nicolae Grigorescu 2 — Anghel Saligny si Tronsonul Il Gara
de Nord 2 — Basarab — Laminorului - Lac Straulesti” aferente
sectiunii ,Laminorului - Lac Straulesti”. Desi conditiile
legale au fost indeplinite, prevederile HG 619 nu au putut fi
puse in aplicare din lipsa fondurilor necesare despagubirii
proprietarilor, care in preturi 2012 se ridica la circa 26
milioane lei.

in aceste conditii, ritmul lucrarilor a fost diminuat in limita
fondurilor disponibile iar lucrarile s-au limitat la suprafetele
pe care statul le detine cu drept de proprietate pe aceasta
zond prin transferarea acestora de la administratia locala.

Tronsonul Gara de Nord — Gara Progresu :

e Este in pregdtire documentatia tehnica si caietul de
sarcini pentru licitatia privind elaborarea Studiului de
prefezabilitate si fezabilitate.

e Actiunea privind elaborarea studiului de fezabilitate a fost
propusa si aprobatd pe lista obiectivelor ce urmeaza a fi
finantate Tn programul de cooperare Elvetiano — Roman
printr-un grant acordat de statul elvetian.

e A fost aprobata propunerea finala de proiect de finantare
in baza Acordului Cadru semnat intre Guvernul
Romaniei si Consiliul Federal Elvetian, pentru ,Studiu de
prefezabilitate (SPF) si studiu de fezabilitate (SF) pentru
constructia Liniei 4 de metrou: Lac Straulesti — Gara
Progresu, tronsonul Gara de Nord — Gara Progresu”.

e Urmare a misiunii auditorilor din cadrul Federatiei
Elvetiene de Audit ce a avut loc la data de 6 septembrie
2012, la Bucuresti, s-a convenit extinderea scopului
Proiectului, prin includerea a trei activitati suplimentare:

» studiu privind transportul multimodal in municipiul
Bucuresti ce va evidentia impactul asupra transportului

RAPORT DE AcTIVITATE PE ANUL 2012 AL S.C. METROREX S.A.
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de suprafata a Liniei 4
de metrou;

» studiu privind aspecte
de siguranta legate de
cresterea traficului pe
Linia 4 de metrou;

» parteneriat
institutional intre
S.C. Metrorex S.A si
companii de transport
public din Elvetia.

Contributia partii elvetiene la acest proiect a fost stabilita
la 8,5 milioane CHF, din valoarea totald de 10 milioane CHF
(farda TVA).

in cursul anului 2012 s-au derulat actiuni de perfectare
a Acordului de Proiect ce va fi semnat intre Ministerul
Finantelor Publice, in calitate de Unitate Nationalad de
Coordonare (UNC), Ministerul Dezvoltdrii Regionale si
Administratiei Publice, in calitate de Organism Intermediar
(Ol) si Secretariatului de Stat pentru Afaceri Economice al
Consiliului Federal Elvetian (SECO).

Magistrala 5
Drumul Taberei — Universitate — Pantelimon

Au inceput lucrarile de structura:

* Tronsonul I si statia si depoul Valea lalomitei: in cursul
anului 2012 s-au desfdsurat lucrari de executie a peretilor
mulati , excavatii, consoliddri teren, epuismente, devieri
retele, structura de rezistenta statii (barete, plansee, pereti,
radiere) - pentru toate cele 10 statii inclusiv depoul Valea
lalomitei , amenajdri pentru pornirea masinilor de forat
tunele (TBM) , devieri circulatie pentru diverse etape ale
executiei, precum si fabricarea elementelor din beton
armat pentru structura tunelurilor, pe tronsonul Drumul
Taberei — Universitate, statia si Depoul Valea lalomitei.
Facem mentiunea ci la statia Academia Militard, in datele
de 15.11.2012 si 19.11.2012 au fost pozitionate masinile
de forat tuneluri (T.B.M.) necesare executiei acestora. In
momentul de fatd sunt in faze finale de montaj si cuplare
echipamentele auxiliare masinilor de forat (alimentare cu
energie electrica, sisteme de ventilatie, alimentare cu ap3,
instalatii pentru etansare, benzi transportoare etc.)

¢ Tronsonul II: Pentru acest tronson, s-au derulat actiuni
de pregatire a documentatiilor pentru achizitii lucrari
si echipare cu instalatii in vederea realizarii structurii si
punerii in functiune.

¢ S-a continuat activitatea de proiectare pentru lucrari,
echipare si dotare, necesare punerii in functiune cu
célatori pentru tot traseul Magistralei 5.

Activitatea de urmarire a lucrarilor s-a concretizat prin
supravegherea in santiere si colaborarea cu constructorii
pentru avizarea proiectelor de detaliu si urmarirea lucrarilor
de structura.

e R
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Modernizarea instalatiilor pe Magistralele
existente

Au fost finalizate lucrarile pentru modernizarea
substatiilor si a instalatiilor electrice de joasa tensiune pe
Magistralele 1 si 3 de metrou. Receptia s-a facut etapizat
la terminarea lucrérilor la cele 27 statii electrice aflate in
proiect, urmand ca in primul trimestru al anului 2013 sa se
finalizeze contractul in intregul lui.

Facilitati pentru accesul persoanelor cu handicap
in reteaua de metrou
e

# 3 i
S /".a LS

Au fost continuate
lucrarile de montare lifturi

. .. . ~ . .. ii m
(exterioare si interioare) in q )

statiile de metrou existente,
pentru accesibilizarea

retelei de metrou pentru
persoanele cu dizabilitati,
urmand ca in cursul anului
2013 sa fie montate si
ultimele 6 lifturi din contract.

Magistrala 2
Pipera — Berceni

S-au realizat proiecte pentru construirea de accese noi.

Magistrala 6
Legatura retelei de metrou cu Aeroportul Henri
Coanda - Otopeni

in cursul anului 2012 :

e Au fost finalizate activitatile de revizuire a studiului
de fezabilitate si reactualizare a indicatorilor tehnico-
economici ai acestui obiectiv.

27

e Au fost obtinute o parte din avizele necesare realizarii
obiectivului urmand ca aceastd actiune sa se finalizeze in
cursul anului 2013.

e In cursul anului 2013 se vor derula procedurile pentru
aprobarea noilor indicatori tehnico-economici prin
Hotarare de Guvern.

® Au fost incepute lucrarile de revizuire a proiectelor
tehnice preliminare si de pregatire a documentatiei de
achizitie pentru lucrdri de structura.

Proiectul este cuprins in cadrul Acordului de Imprumut
semnat cu Guvernul Japoniei care asigura cofinantarea
acestei linii.

Achizitia de 37 trenuri noi de metrou

S-au continuat serviciile de consultanta pentru achizitia
a 37 trenuri noi de metrou pentru dotarea Magistralei 5 si
pentru inlocuirea parcului de material rulant ;

Au fost continuate fazele de proiectare a noilor trenuri
precum si cele in legiturd cu echipamentul imbarcat necesar
echiparii trenurilor.

A fost achitata prima transa din avansul datorat pentru
achizitia a 16 trenuri noi de metrou in cadrul contractului
incheiat intre Metrorex si firma Construcciones y Auxiliar de
Ferrocarriles — CAF Spania.

Alte activitati

in vederea asiguriii cu fonduri pentru realizarea
proiectelor de investitii in termenele stabilite prin Strategia
METROREX, s-au facut demersuri pentru includerea
S.C. METROREX S.A. pe lista potentialilor beneficiari ai
Programului Sectorial Operational Transport 2014 -2020,
pentru a putea utiliza Fonduri Structurale Europene (aceastd
mdsurd este in curs de implementare si este conditionata de
decizia Ministerului Transporturilor, Ministerul Finantelor
Publice si a altor organisme).

WWW.METROREX.RO
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SITUATIA ECONOMICO — FINANCIARA PE ANUL 2012

8.1 Structura Veniturilor

Veniturile Metrorex S.A. au urmatoarele surse :

e Venituri provenite din activitatea de baza (transport
célatori)

¢ Venituri din subventii de exploatare de la bugetul de stat
aferente cifrei de afaceri pentru:

» Subventii pentru transportul caldtorilor cu metroul, total,
din care :

¢ activitatea curentd de exploatare ;

+ mentenanta materialului rulant prestatii an curent —
contract ALSTOM ;

+ mentenenta materialului rulant (prestatii ce se
platesc in anul curent ptr.anul precedent) - contract
ALSTOM ;

e Venituri din alte activitati, din care:

» Venituri din activitdti comerciale, contracte de asociere,
inchirieri de spatii sau terenuri, publicitate etc.

e Venituri din alte surse, din care:

Tabel 11 Structura veniturilor in perioada 2009 — 2012

Indicatori

0

» venituri din subventii de exploatare aferente altor
venituri (compensarea reducerilor 50% pentru elevi si
studenti, a gratuitatilor pentru revolutionari si veterani
de razboi) ;

» venituri din subventii pentru investitii, constituite la
nivelul cheltuielilor cu amortizarea, pentru obiectivele
de investitii avand ca sursa de finantare alocatii de
la bugetul de stat sau credite externe garantate de
stat, conform Ordinului M.F.P. nr.3055/2009 si Legii
259/2007 pentru modificarea si completarea Legii
contabilitdtii 82/91;

e Venituri financiare

® Sume alocate de la bugetul de stat, inclusiv cele aferente
creditelor externe garantate de stat si rambursate de la
bugetul de stat.

8.2 Structura Cheltuielilor

Structura cheltuielilor este urmatoarea :
e Cheltuieli materiale
e Cheltuieli cu energia electrica, termica si apa

Mii lei
2010 2011
2 3

Venituri si surse financiare, total (I+11) ,din care : 495.849,36| 552.904,49( 577.192,79| 613.926,70
| | Venituri totale (1+2), din care : 469.249,18( 549.781,08| 577.192,79| 613.926,70
1 | Venituri din exploatare, total (@a+b+c+d+e), din care: 463.646,48| 548.379,53| 574.904,35| 612.403,08
a) |venituri din activitatea de baza 113.788,17| 117.712,20| 125.189,38| 154.613,96
venituri din subventii de exploatare, aferente cifrei de afaceri
b) (b1 + b2), din care : ’ 269.298,06| 349.293,00( 358.999,96( 349.000,00
b1) |activitatea curenta de exploatare 223.894,57| 225.615,75| 213.236,49| 206.353,61
b2) le_eSnTtgﬁn;a materialului rulant prestatii an curent — contract 45.403,49| 123.67725| 145.763,47| 142.646,39
mentenenta materialului rulant (prestatii ce se platesc in anul ) )
b3) curent ptr.anul precedent) - contract ALSTOM RINF [ ff12-534,00
Venituri din alte activitati, din care: 24.542,41 22.639,58( 28.557,96| 36.966,82
9 [venituri din activitdti comerciale, contracte de asociere,
inchirieri de spatii sau terenuri, publicitate etc 24.542,41 22.639,58 28.55796|  36.966,82
d) |Alte venituri din exploatare, total din care: 56.017,84| 58.734,75 62.157,05| 71.822,30
venituri din subventii de exploatare aferente altor venituri
d1) |(compensarea reducerilor 50% pentru elevi si studenti, a 4.444,25 5.001,00 10.002,83| 19.023,98
gratuitdtilor pentru revolutionari si veterani de razboi)
venituri din subventii pentru investitii, constituite la nivelul
cheltuielilor cu amortizarea, pentru obiectivele de investitii
avand ca sursa de finantare alocatii de la bugetul de stat
d2) sau credite externe garantate de stat, conform Ordinului 51.573,59 53.733,75 52.154,221  52.798,32
M.E.P. nr.3055/2009 si Legii 259/2007 pentru modificarea si
completarea Legii contabilitatii 82/91
2 | Venituri financiare 5.602,70 1.401,55 2.288,44 1.523,62
Il | Surse pentru rambursari credite externe 26.600,18 3.123,41 - -
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5,18% [l
6,85% 0
6,02%

3,10% [
8,60% [}

0,25% [l

Venituri din activitatea de baza
Subventii de la bugetul de stat
Venituri din alte activitati
Compensare gratuitdti elevi si studenti
Venituri constituite la nivelul
cheltuielilor cu amortizarea

Venituri financiare

Grafic 12 - Realizarea in procente a veniturilor pe surse in anul 2012

e Cheltuieli de personal din care:
» salarii brute
» alte cheltuieli de personal
e Cheltuieli cu prestatiile la terti, din care:
» reparatii material rulant cf.contract ALSTOM

e Alte cheltuieli (amortizare, socio — culturale, protocol etc.)

e Cheltuieli financiare

Rezultatul exercitiului financiar pe anul 2012, ca diferenta
intre totalul veniturilor si totalul cheltuielilor este negativ

Tabel 12 Structura cheltuielilor in perioada 2009 - 2012

reprezentand o pierdere de cca 42.302 mii lei, motivat de
faptul ca veniturile proprii ale societatii nu au fost realizate
la nivelul prevdzut in bugetul de venituri si cheltuieli al
societatii aprobat pe anul 2012, ca urmare a neaprobarii
propunerilor Metrorex de ajustare a tarifelor de calatorie cu
metroul incepand cu 1 aprilie 2012 (ajustarea a fost aprobata
incepand cu luna august 2012), propunere care a stat la
baza fundamentarii si constructiei bugetului de venituri

si cheltuieli echilibrat, dar si ca urmare a procesului de
reevaluare a mijloacelor fixe ale Metrorex ce fac parte din
patrimoniul propriu, fapt ce a condus la cresterea cheltuielilor

cu amortizarea acestora.

Mii lei

2010
P

2011
3

Cheltuieli totale si utilizarea surselor (I1+11) , din care: 617.639,09| 603.444,66| 577.192,79( 656.228,78
Cheltuieli totale (1+2) , din care : 591.038,91| 600.321,25| 577.192,79| 656.228,78
1 Cheltuieli de exploatare, din care : 589.381,65| 599.146,00| 572.551,41| 644.266,47
a) cheltuieli materiale 9.539,17 9.987,40 9.698,03 8.668,93
b) cheltuieli cu energia electrica, termica si apa 49.029,59 47.480,34 50.026,07 65.266,93
c) cheltuieli de personal 259.482,17| 257.872,24 267.143,54| 280.959,84
cl) salarii brute 189.858,26| 188.327,28| 195.054,96| 204.213,51
c2) alte cheltuieli de personal 69.623,91 69.544,96 72.088,58| 76.746,33
d) cheltuieli cu prestatiile la terti, din care : 206.825,26| 217.872,42| 180.331,41| 194.008,31
d1) reparatii material rulant cf.contract ALSTOM 161.890,50| 185.575,67| 145.958,63| 155.043,36
e) alte cheltuieli (amortizare, socio-culturale, protocol) 64.505,46 65.933,60 65.352,36 95.362,46
2 2. Cheltuieli financiare 1.657,26 1.175,25 4.641,38 11.962,31
Il 1l. Utilizare surse ptr.rambursari credite externe 26.600,18 3.123,41 - -

1,32%
31,12%
14,53%

1,82%
29,56%
11,70%

9,95

. Cheltuieli materiale

. Salarii brute

. Alte cheltuieli de exploatare

B Cheltuieli financiare

. Cheltuieli cu prestatiile la terti (ALSTOM)
. Alte cheltuieli de personal

Cheltuieli cu energia electrica

Grafic 13 - Ponderea elementelor de cheltuieli in total cheltuieli pe anul 2011
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Car. 9.

S.C. METROREX S.A. (Wf“:)

STRATEGIA GLOBALA DE DEZVOLTARE $I MODERNIZARE
A TRANSPORTULUI CU METROUL IN BUCURE§TI

In anii 2007 si 2008 METROREX a promovat si aprobat
la nivelul Ministerului Transporturilor ,Strategia globald de
Dezvoltare si Modernizare a metroului pe perioada 2008 —
2030".

in elaborarea strategiei globale de dezvoltare si
modernizare a transportului cu metroul in Bucuresti s-a
pornit de la identificarea cdilor de crestere a contributiei
sistemului de transport cu metroul in Bucuresti avand in
vedere reducerea cheltuielilor si marirea performantelor
in conditiile specifice pe care transportul public urban le
implica.

Strategia privind transporturile are ca scop prioritizarea
transportului public simultan cu dezvoltarea si modernizarea
componentelor sale.

Astfel strategia pentru reabilitarea si dezvoltarea metroului
are in vedere urmatoarele directii principale de actiune:

¢ Imbunatatirea sistemului de organizare in ansamblu;

¢ Adoptarea unor masuri institutionale in scopul
coordonarii sub toate aspectele a transportului public de
suprafata si subteran;

® Realizarea unor programe de investitii care sa permita
dezvoltarea si modernizarea metroului.

9.1 Imbunatatirea sistemului de organizare

Imbunitatirea sistemului de organizare in ansamblu, in
mod deosebit prin:

e cresterea atractivitatii transportului public subteran;

e cresterea calitatii si diversificarea serviciilor de transport
cu metroul;

e imbunatdtirea serviciilor de mentenanta.

9.2 Masuri institutionale

Strategia de dezvoltare, modernizare si eficientizare a
metroului din Bucuresti se sprijind pe langd masurile ce tin
de domeniul organizatoric la nivelul societatii si pe masuri
adoptate la nivel guvernamental.

Una dintre cele mai importante masuri cu caracter
institutional a vizat o mai buna coordonare a transportului
public din Bucuresti si zonele adiacente.

in acest context a fost creati si infiintatd Autoritatea
Metropolitana de Transport Bucuresti prin Ordonanta
Guvernului nr. 21/ 31.08.2011, ordonanta ce a fost aprobata
prin Legea nr. 8 / 06.01.2012, iar prin Hotdrarea de Guvern
nr. 1204 / 06.12.2011 a fost aprobat Regulamentul de
organizare si functionare al Autoritdtii Metropolitane de
Transport Bucuresti, care coordoneaza sub toate aspectele

RAPORT DE AcTIVITATE PE ANUL 2012 AL S.C. METROREX S.A.

transportul public urban de suprafata si subteran in Bucuresti
si zona metropolitand adiacenta.

Avantajele infiintarii si functiondrii unui asemenea
organism sunt numeroase si se referd in primul rand la:

e coordonarea programelor de dezvoltare si asigurarea
complementaritatii sistemelor de transport urban si
suburban;

* alocarea fondurilor publice pentru investitii astfel incat
sa fie evitata functionarea in paralel la un nivel de
productivitate necorespunzatoare a mai multor moduri de
transport si/sau de servicii pentru transport.

e asigurarea integrarii tarifare si aplicarii unei politici de
preturi atractive pentru cresterea eficientei transportului
public in ansamblu;

¢ administrarea coerenta a dotarilor existente pe baza unui
master plan de transport integrat cuprinzand oferta de
transport aliniata cererii de deservire optima a calatorilor
(trasee adecvate, statii comune, legaturi facile pentru toate
punctele de interes ale orasului).

Banca Internationald pentru Reconstructie si Dezvoltare
a finantat Proiectul de restructurare a sectorului transporturi,
avand urmadtoarele componente:

® Partea A — Sub-sector Drumuri
e Partea B — Sub-sector Cai ferate

e Partea C — Sub-sector Transport urban avand urmatoarele
sub-componente:

Asistenta tehnicd pentru infiintarea Autoritatii
Metropolitane de Transport Bucuresti;

Pana la 31.12.2007 au fost finalizate si prezentate
Rapoartele privind functiunile si acoperirea geograficd,
guvernarea si finantarea Autoritatii precum si organizarea
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si dotarea cu personal. De asemenea a avut loc vizita de
documentare la Lyon si Barcelona. Proiectul de act normativ
a fost finalizat si naintat la Ministerul Transporturilor i
Infrastructurii pentru avizare si promovare. In prezent se afla
in dezbatere publicd, iar in a doua parte a anului 2011 va fi
adoptat de citre Guvernul Romaniei actul normativ care va
reglementa infiintarea Autoritatii Metropolitane de Transport
Bucuresti si punerea in eficacitate a acesteia. Prin Legea nr.
8/2012 a fost infiintatd AMTB. Este in curs elaborarea unui
act normativ de modificare a AMTB si adaptare la conditiile
concrete ale transportului public din zona Bucuresti llfov.

e Asistenta tehnicd pentru masuri pe termen scurt menite sa

imbunatateasca eficienta si eficacitatea METROREX;
Proiectul a fost finalizat in sem.ll 2007 si Consultantul a
predat Raportul final.

O serie de recomandari au fost preluate in strategia de
dezvoltare a Metrorex.

e Extinderea serviciilor METROREX in cadrul strategiei de
transport public metropolitan si program de investitii;
Proiectul a fost finantat de Banca Mondiala si finalizat in
luna iulie 2009.

Se apreciaza ca in viitor, corelat cu atentia acordata
transportului local de catre toti factorii implicati atat la
nivel local cét si la nivel central, nu vor intarzia sa apara
si rezultatele. Astfel se vor putea crea premisele pentru
cresterea eficientei transportului public realizat cu metroul,
tramvaiul, troleibuzul sau autobuzul si pentru ridicarea
standardului calitativ de servire a calatorilor.

9.3 Programe de investitii

in elaborarea strategiei de dezvoltare si modernizare
a transportului cu metroul in Bucuresti s-a pornit de la
identificarea cdilor de crestere a contributiei sistemului de
transport cu metroul la modernizarea transportului public in
Bucuresti.

Obiectivele prioritare pe termen scurt mediu si lung sunt
prezentate dupd cum urmeaza:

Extinderea retelei de metrou
1. Linia 5 Drumul Taberei - Pantelimon

Tronsonul 1 Drumul Taberei — Universitate

Perioada de realizare: 2010 -2017
Lungime traseu: 9,035 Km
Nr.statii: 13

623,5 mil. Euro + TVA
Magistrala deserveste cartierul Drumul Taberei care este

deficitar n servicii de transport public. Populatia cartierului

numard cca 300.000 de locuitori si are la dispozitie o retea

Valoare:

&

de autobuze si troleibuze si o linie de tramvai care nu réU§e§c
sa facd fata in perioada de varf de trafic.

Tronsonul Universitate — Pantelimon

Perioada de realizare: 2013 -2019
Lungime traseu: 8,074 Km
Nr. statii: 9

828,33 mil. Euro + TVA

Asigurd legdtura cartierului Pantelimon care numard peste
250.000 locuitori cu centrul orasului si zona de sud vest,
cartierul Drumul Taberei.

Valoare de

2. Linia 6 Legatura retelei de metrou cu Aeroportul
Henri Coanda - Otopeni

Durata de executie: 7 ani
Punere in functiune (PIF ): 2021
Lungime traseu 14 Km
Nr. statii: 12 (conform aviz Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii)
1.052 mil. Euro + TVA
Asigurd legdtura retelei de metrou cu Aeroportul
International Henri Coandd — Otopeni. Linia de metrou
deserveste zone de mare interes public : zone expozitionale,
de bussiness, zone de agrement si supermarketuri si zone
rezidentiale formand un coridor intre centrul Bucurestiului si
Aeroporturile care deservesc oragul. Revitalizarea activitatilor
si stimularea dezvoltarii zonei de nord si a zonelor
rezidentiale intre Baneasa si Otopeni. Prin executarea acestei
linii se realizeaza o legatura feroviara rapida a doua moduri
de transport vitale ale economiei, cale ferata si transport
aerian ; prin extinderea liniei 4 de la Gara de Nord la Gara
Progresu se va realiza cea mai mare si importantd linie de
metrou pe diametrala Nord — Sud a orasului care va lega
Aeroporturile Internationale Bucuresti Otopeni si Bucuresti
Baneasa cu garile de cale feratda Baneasa, Basarab, Gara
de Nord si Gara Progresu si implicit interconectarea cu
transportul public de suprafata.

3. Linia 4 Lac Straulesti — Gara de Nord -
Gara Progresu

Valoare:

Tronson Extindere Laminorului — Lac Straulesti

Lungime 2,10 Km
Nr. statii: 2 + Depou + Park & Ride
Valoarea: 150 mil. Euro + TVA

Linia reprezintd o sectiune addugata in scopul facilitarii
legaturii cu DN1A intr-o zond unde este posibild amplasarea
unui Park & Ride. Punere in functiune (PIF): 2015

Tronson Gara de Nord — Gara Progresu

Lungime traseu: 15 Km

Nr. statii: 20

Valoarea estimata 1.008 mil. Euro + TVA

Punere in functiune (PIF): se va stabili dupa
finalizarea studiilor.
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Magistrala de tip diametral va conecta 2 din cele mai
importante statii de cale ferata Gara de Nord si Gara
Progresu cu Aeroporturile Internationale Bucuresti Otopeni
si Bucuresti Bdneasa si va avea corespondenta cu toate
magistralele de metrou in functiune si de perspectiva.

4. Linia 7 Voluntari - Bragadiru

se va stabili dupa
finalizarea studiilor.
Lungime traseu: cca. 25 Km
Nr. statii: 30 + depou - 1;
Magistrala de metrou va fi realizatad in scopul cresterii
mobilitatii persoanelor care in prezent se deplaseaza pe
directia SV — NE. Magistrala va interconecta doua dintre
cele mai populate si aglomerate zone cu trecere prin centrul
orasului. De asemenea va deservi cartierele rezidentiale
din zone de SV si comertul din zona de centurd Alexandriei
precum si cartierele Rahova si Ferentari, facandu-se legatura
cu centrul orasului si zona Nord-Sud, Colentina — Voluntari.
Realizarea acestei linii este propusa a se realiza in regim PPP.

Perioada de realizare:

Studiile se vor finaliza dupa revizuirea legislatiei aplicabile
Parteneriatului Public Privat.

5. Linia 3 Anghel Saligny - Preciziei, Extindere Pacii
— Centura de Vest

Perioada de realizare: dupa 2020
Lungime traseu: 3,80 Km

Nr. statii: 4

Valoare: 189,0 mil. Euro

Prelungirea liniei 3 din statia Pacii catre zona marilor
centre de productie si comert din zona de Vest a orasului,
zona rezidentiald si a Autostrazii Al. Se asigurd conditii
pentru realizarea unui Park&Ride la iesirea din AT.

6. Linia 2 Berceni — Pipera, Extindere Pipera — Zona
de servicii si locuinte  Pipera - Tunari

Perioada de realizare: dupa 2020
Lungime traseu: 8,20 Km
Nr. statii: 9

Valoare: 650,0 mil. Euro

Dezvoltarea exploziva a zonei Pipera —Tunari, ca urmare
a aparitiei de zone de locuinte ca si a apropierii de viitoarea
autostrada spre Ploiesti, va conduce la cererea de transport
care sa justifice, la nivelul anului 2020 extinderea Liniei 2
Berceni— Pipera catre Pipera si Tunari.

Cresterea atractivitatii retelei de metrou existente prin:

indesirea statiilor (realizarea a 10 noi statii de metrou) si
deschiderea de noi accese la statiile existente, etapizat in 6
ani de la obtinerea finantarii.

Modernizarea instalatiilor existente pe liniile in
functiune, prin :
® Modernizarea instalatiilor fixe din reteaua existentd a

caror duratd de viatd este in curs de expirare, fiind uzate

fizic si moral :

» Instalatii de ventilatie, coroborat cu instalatiile electrice
aferente — etapizat in 3 ani de la obtinerea finantarii;

» Instalatii sanitare — etapizat in 3 ani de la obtinerea
finantarii;

» Instalatii de telecomunicatii etapizat in 2 ani de la
obtinerea finantarii;
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» Modernizarea cdii de rulare prin extinderea sistemului
elastic de fixare si prindere — etapizat in 2 ani de la
obtinerea finantarii;

® Modernizarea statiilor prin:

» inlocuirea plafoanelor suspendate, etapizat in 2 ani de
la obtinerea finantarii ;

» Constructia de grupuri sanitare pentru publicul calator,
etapizat in 2 ani de la obtinerea finantarii ;

» Finisaje noi in statiile de metrou - etapizat in 2 ani de la
obtinerea finantarii ;

» Extinderea sistemului de semnalistica si informare
dinamica a publicului, pe intreaga retea de metrou in
functie - etapizat in 2 ani de la obtinerea finantarii.

Achizitia de material rulant

in cadrul Strategiei de
dezvoltare si modernizare
a transportului de calatori
cu metroul in Bucuresti
se include si politica de
asigurare cu material rulant
necesar exploatarii pentru
inlocuirea parcului de
material rulant de tip IVA
si dotarea noilor magistrale
cu trenuri.

S-au avut in vedere urmatoarele criterii:
e Cresterea atractivitatii metroului prin:

» imbunétatirea conditiilor de confort pentru calatori si
a cresterii sigurantei in exploatare, prin achizitionarea
de material rulant de generatie noua si tnlocuirea celui
existent, cu durata de viata depdsits;

reducerea intervalelor de circulatie intre trenuri, pe
masura cresterii de transport, prin achizitionarea de
material rulant suplimentar ;

v

v

reducerea ponderii cheltuielilor de exploatare,

optimizarea consumului de energie, si a cheltuielilor

de exploatare prin achizitionarea de material rulant de

generatie noud, cu parametri tehnici si energetici si de

consum superiori, mai fiabil si inlocuirea celui existent,

cu duratd de viata depasita.

¢ Asigurarea de material rulant pentru liniile noi sau pentru
extinderea celor existente la nivelul necesitatilor in scopul
acoperirii cererii de transport in conditii de sigurantd ;

¢ Asigurarea intr-un grad cat mai mare de inter-
operabilitate a trenurilor pe liniile existente, pe liniile noi
si pe extinderea celor existente in scopul flexibilizarii
exploatdrii si a reducerii volumului si complexitatii
activitdtii de intretinere, prin achizitionarea de material
rulant compatibil si asigurarea compatibilitatii instalatiilor
fixe de siguranta circulatiei pe liniile sau de perspectiva.

== * Suntin derulare contractele
* de achizitie a 16 trenuri noi

si de 16 echipamente ATC
imbarcate pentru inlocuirea
parcului de material rulant
uzat aflat in exploatare. Primul
tren este programat la livrare
pentru finele anului 2013.



