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Cap. 1 Istoric

In anul 1977 a fost infiintata “Intreprinderea de Exploatare a Metroului” transformata in
1991 in “Regia de Exploatare a Metroului Bucuresti,” iar prin reorganizare, in conformitate cu H.G.
nr. 482/1999, in Societatea Comerciala de Transport cu Metroul Bucuresti METROREX S.A., sub
autoritatea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii avand ca obiect de activitate transportul de
persoane cu metroul pe reteaua de cdi ferate subterane si supraterane, in conditii optime de siguranta
si confort.

METROREX este societate comerciald pe actiuni cu capital integral de stat, care desfasoara
in principal activitati de interes public si strategic.

Pentru aceste servicii METROREX primeste de la bugetul de stat transferuri care sa acopere
diferentele dintre veniturile proprii din activitatea de transport de céldtori si cheltuielile totale, ca
subventie la taxa de célatorie cu metroul.

Exploatarea, intretinerea si reparatiile infrastructurii si instalatiilor tehnologice se executa de
catre personalul angajat al societatii in numar de 4.218 persoane, distribuit in subunitati de baza dupa
cum urmeaza: electroenergetica, electromecanica, semnalizare comanda bloc de linie, automatizari si
telecomunicatii, linii — tunele, administrare si intretinere statii, miscare, comercial, depouri.

Activitatea de intretinere si reparatii material rulant a fost externalizata pentru o perioada de
15 ani, de la 1 iulie 2004 catre firma specializata S.C. ALSTOM Transport S.A., ca urmare a
contractului de mentenantd semnat in noiembrie 2003 si aprobat prin H.G. 47/22.01.2004.

La data de 1 iulie 2011 au fost puse in functiune doud noi capacitati de transport pe magistrala
4 de metrou, tronson 1 Mai — Parc Bazilescu pe o lungime de 2,3 km cale dubla si doud statii noi
Jiului si Parc Bazilescu.

Construitd, echipata si datd in folosinta etapizat pe tronsoane incepand cu anul 1979, reteaua
de metrou actuala masoara 69,20 km cale dubld, structurata pe 4 magistrale, 51 statii si 4 depouri.

Sistemul de transport cu metroul este monitorizat si coordonat permanent de un dispecerat
central, care subordoneaza alte 6 dispecerate de ramura: dispeceratul Linii, Tunele, Statii,
dispeceratul de informare a publicului calator, dispeceratul de trafic, dispeceratul electroenergetic,
dispeceratul electromecanic si dispeceratul comercial.

Cota de piata a METROREX

Desi acopera numai 4 % din lungimea intregii retele de transport public a capitalei, prin
faptul ca ofera o capacitate superioara de transport in conditii de confort, regularitate si siguranta a
circulatiei, Metrorex asigura transportul a cca. 20% din volumul total al calatorilor ce utilizeaza
mijloacele de transport in comun din Municipiul Bucuresti.
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Cap. 2 Reteaua metroului din Municipiul Bucuresti

Linia de cenfura
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Reteaua de metrou in functiune este structurata dupd cum urmeaza:

Parcurs
Statii

PANTELIMON - REPUBLICA- EROILOR
- GARA DE NORD - DRISTOR 2

21

(din care 7 statii
comune cu Magistrala

1)
Petrache Poenaru - Timpuri Noi 6
Timpuri Noi - Republica 6
Petrache Poenaru - Crdngasi 1
Crdngasi - Gara de Nord 2
Gara de Nord - Dristor 2 6
Republica — Pantelimon 1
BERCENI - PIPERA 14
Berceni — Piata Unirii 2 8
Piata Unirii 2 - Pipera 6
ANGHEL SALIGNY — N. GRIGORESCU - 15

EROILOR - PRECIZIEI (7 statii comune cu

N. Grigorescu — Eroilor Magistrala I)
Eroilor — Preciziei 5
Statia Gorjului — Nava 2

— Naval
N. Grigorescu 2 — Anghel Saligny 4
LAC STRAULESTI - GARA DE NORD — 6
GARA PROGRESU
Gara de Nord —1 Mai 4
1 Mai — Parc Bazilescu 2
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Cap. 3. Calendarul evenimentelor anului 2015

3.1 Modernizari, retehnologizari

Conform strategiei de dezvoltare si modernizare a transportului cu metroul in Bucuresti pe
termen mediu, in anul 2015 au fost intreprinse o serie de actiuni privind extinderea retelei de metrou
si au continuat lucrarile de modernizare si retehnologizare a instalatiilor fixe de infrastructura, dupa
cum urmeaza:

= S-afinalizat proiectul dotarea fiecarui lift cu sistem de telefonie si camera video. In prezent in
metrou functioneaza 93 lifturi (40 cu actionare electrica si 53 cu actionare hidraulicd) si 3
platorme inclinate.

» S-a finalizat extensia instalatiilor de control acces §i taxare automatd prin montarea si
integrarea unor porti de acces pentru persoanele care folosesc caruciorul mobil.

» S-a montat escalator nou la statia Dristor .

= S-a facut reabilitarea conductelor de refulare la statiile de pompare ape uzate din statiile
Politehnica si Lujerului, urmand ca pe viitor in functie de resursele financiarealocate sa se
demareze lucrari de acest gen si la alte statii.

» S-au inceput lucrdrile de modernizare a instalatiilor de ventilatie pe tronsonul Petrache
Poenaru — Timpuri Noi, in baza Contractului de modernizare instalatii pe Mag.I, II, III —
Tronson de legatura.
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3.2 Imbunatatiri aduse circulatiei trenurilor si parcului de material rulant

1. La solicitarea Metrorex S.A., firma S.C. Alstom Transport S.A. a achizitionat pentru dotarea
tuturor depourilor (Ciurel, Militari, Pantelimon si Berceni) in care se efectueaza mentenanta
trenurilor de metrou si a celor 5 locomotive diesel hidraulice, redresoare pentru incarcarea
bateriilor de acumulatori.

Acesta actiune va aduce economii importante de combustibil pentru Metrorex S.A. prin
incarcarea bateriilor de acumulatori ale celor 5 locomotive diesel hidraulice cu ajutorul acestor
redresoare, nemaifiind necesara tinerea lor in stare de functionare, in stationare in vederea
incarcarii bateriilor de acumulatori.

In acelasi timp, datoriti aceluiasi motiv, se vor imbunititi conditiile de munci ale
personalului Metrorex S.A. si S.C. Alstom Transport S.A. care isi desfasoard activitatea in
depourile Metrorex S.A., prin eliminarea noxelor care apdreau in timpul incéarcarii bateriilor de
acumulatori ale celor 5 locomotive diesel hidraulice in stare de functionare, in stationare in depou.

2. In vederea imbunatatirii serviciului public pentru calitori, incepand cu data de 04.05.2015, pe
Magistrala 1, a fost introdus graficul de circulatie A1343, prin care s-a eliminat trenul de metrou
pendula dintre statiile Republica si Pantelimon, si au fost introduse trenuri directe intre statiile
Dristor 2 si Pantelimon.




3.3 Imbunatitirea conditiilor de acces la metrou si cilitorie

Metrorex a incheiat procedura de achizitie si modernizare a sistemului de taxare urmand ca in
cursul acestui an sd se desfisoare lucrarile. Astfel s-au achizitionat porti de acces care sd aiba
incorporate validatoare moderne ce au posibilitatea de acceptare atat a cartelelor magnetice, a
cardurilor Mifare ce pot fi compatibile cu sistemele de acces ale altor operatori de trafic public, cat si
a cardurilor bancare contactless ( tip Paywave, Paypass sau similare).

O componentd importantd a achizitiei o reprezintd automatele de vandut cartele, astfel incat
aproape in fiecare acces al statiilor de metrou sa se regdseasca cel putin doud astfel de automate
echipate atat pentru plata cu card bancar cdt si pentru acordare de rest si incarcare carduri
contactless. Vechile automate de vandut cartele vor fi modernizate in cadrul aceluiasi contract la
nivelul functionalitétilor celor noi.

O alta functionalitate importantd a sistemului de taxare modernizat o constituie incarcarea/
reincarcarea cardurilor de calatorie contactless, deschizand calea spre o integrare totald cu ceilalti
operatori de transport. Nu 1n ultimul rand, portile de acces vor avea un design modern, comod pentru
calator, dar mai ales vor avea un caracter reversibil, adica, la necesitate vor functiona atat ca porti de
intrare cat si de iesire. Sistemul va contine si un sistem de decontare bilaterala intre operatorii de
transport ce se vor integra cu sistemul Metrorex.

Acest proiect este nu numai o0 necesitate tehnica si functionald dar va asigura si un confort sporit
calatorilor atit in ce priveste achizitionarea legitimatiilor de calatorie cat si In ce priveste accesul la
metrou, corespunzator asteptarilor calatorilor si standardelor internationale.

3.4 Participdri la manifestdri internationale (congrese, conferinte, expozitii etc)

Societatea METROREX S.A. este membru UITP din anul 1994 (in perioada 2003 — 2006 a
detinut functia de vicepresedinte al Comitetului de Integrare Europeana) si participd la congrese,
conferinte si alte manifestari ale UITP.

Alte manifestari la care au participat reprezentanti ai METROREX S.A. in anul 2015:

Deplasari externe:
In perioada de raportare, in baza invitatiilor primite si a contractelor de achizitie incheiate de
Metrorex S.A., au fost intocmite formalitatile necesare pentru efectuarea unui numar de 20 deplasari
externe ale personalului, ce au constat in participarea la :

» Vizita de lucru la metroul din Praga — Cehia;
= Sedinte de inceput si cele de lucru pentru extinderea proiectului BM3;
- inspectii tehnice si de tip FAI pentru componentele trenurilor BM3;
- receptii cantitative si calitative pentru echipamentele de ATC imbarcat;
- receptie la finalizarea activitdtilor de instalare a echipamentului ATC imbarcat aferent
primului tren BM3;
- receptii preliminare aferente fiecarui tren BM3;
* Reuniunea de lucru cu reprezentantii Comisiei Europene;
» Eveniment organizat de UITP si cofinantat de UE privind conditiile sociale in companiile
de transport public urban din Europa;
= Testarea in fabrica a echipamentelor CTA si CUS si a echipamentului statie de spélare;
= Evenimentul TRANSPORT SECURITY EXPO.



Deplasari interne:

In perioada de raportare, s-au intocmit formalitatile necesare pentru efectuarea unui numar de
21 deplasari interne ale personalului Metrorex care au constat in participarea la :

= Reinstruire salvatori;

» Participare conferinta CLUB FEROVIAR;

= Sedinte de omologare tehnica;

= Reuniune Comitet Monitorizare POS-T, POIM.

3.5 Comunicare si relatii publice

Activitatea de comunicare si relatii publice a Metrorex s-a desfasurat in conformitate cu
Legea nr. 544/2001, privind liberul acces la informatiile de interes public, hotarari de guvern, ordine
ale ministrului transporturilor, decizii ale directorului general. Prin Biroul de Comunicare si Relatii
cu Presa s-a asigurat accesul liber la informatiile de interes public — la strategiile si proiectele
societatii, prin actiuni specifice (comunicate si stiri de presa, corespondenta directa, lansari de carte,
interviuri, conferinte de presa, campanii, evenimente, difuzare de materiale de interes public).

Au fost monitorizate fluxurile de stiri ale agentiilor de presa, emisiunilor de radio si TV —
pe aspecte specifice Metrorex, realizandu-se si transmitandu-se 230 buletine de presa.

Relatia directa s-a realizat prin comunicare echidistantd cu presa scrisa, televiziuni,
radio, social media, etc, pentru informarea publica si transparenta decizionala.

Astfel, s-a comunicat institutional cu un numar de 286 jurnalisti si s-a raspuns in scris unui numar
de 94 solicitiri de presa. Informatiile puse la dispozitia mass-media s-au reflectat in presa scrisa si
audio-vizuald, cu efect benefic asupra imaginii societatii, datoritd transparentei si promptitudinii
raspunsurilor. De asemenea, conducerea a informat opinia publica despre activitatea Metrorex prin
interviuri de presa acordate publicatiilor din presa centrala. Astfel s-au realizat 11 interviuri cu
reprezentantii managementului superior. Totodata, s-au realizat 51 de vizite de documentare, 9
reportaje cu salariatii Metrorex si 24 de intilniri informale la sediul Metrorex si in spatiile
metroului (statii, Dispecerat Central, depou, biblioteca Metrorex).

in conformitate cu Strategia de comunicare a Metrorex s-a transpus in termeni de
comunicare publica politica generalad a societitii, avand la baza obiectivele stabilite de catre
conducere, comunicarea publica reprezentand, astfel expresia atributelor fundamentale ale Metrorex.

Metrorex a raspuns in 2015 unui numar de 1.824 petitii, iar pe site-ul societatii, au fost
postate, cu avizul Ministerului Transporturilor, 38 de comunicate si anunturi de presa.

Cele 86 de scrisori de multumire adresate Metrorex pentru raspunsurile prompte si
competente reprezinti, de altfel, o dovadi a satisfactiei clientilor fati de prestatia societitii. In plus,
organul de control ASFR — ISF a constatat conformitatea procedurilor de tratare cu politica si
obiectivele societatii orientatd explicit catre client si satisfactia acestuia.

Astfel, s-a derulat si anul acesta proiectul Metroul Tanar, prin care Metrorex a continuat
prezentarea activitdtii societatii si a oportunitatilor pentru tinerii interesati de domeniul transportului
cu metroul, promovarea tinerilor in domeniul transportului cu metroul, deschiderea catre toate
proiectele educationale §i transpunerea In practica a conceptului de responsabilitate si sustenabillitate
sociald (responsabilitatea sociald reprezentand actiunile companiei In privinta promovarii unor
interese sociale, inaintea unor elemente de interese strict economic; actiunile de responsabilitate



sociald sunt cele care trec dincolo de obligatiile pe care le are iIntreprinderea, ele promoveaza
interesul public. Societatea noastra a ales sa fie responsabild din punct de vedere social).

La Metrorex s-au desfasurat 129 de stagii de practica pentru elevi si studenti, in vederea
consolidarii cunostintelor teoretice, dar si pentru formarea si dobandirea de competente si abilitati
profesionale, spre a le aplica in concordanta cu specialitatea pentru care se instruiesc. Tinerii au fost
indrumati de 34 de specialisti din Metrorex.

Actiunile proiectului sunt reflectate in permanentd pe platforma de comunicare Metroul
Tanar, prin care Metrorex isi propune sd creascd in notorietate ca si companie preocupatd de
promovarea tinerilor competenti si sd-si consolideze pozitia de lider pe piata transportatorilor.
Platforma a promovat o suitd de activitidti de informare §i comunicare, dezbateri cu participarea
studentilor si a specialistilor Metrorex, concursuri tematice, intalniri cu tineri angajati Metrorex; s-au
postat activitatile din cadrul proiectului, precum vizite de documentare ale studentilor, participarea
tinerilor la diferite evenimente organizate de companie, activititi de documentare in cadrul
proiectului national Scoala Altfel, participarea la targuri, expozitii si alte activitdti pe domeniul
transporturi.

S-a realizat informarea si publicitatea pentru 7 proiecte cu finantare externa — Linia de metrou
Magistrala 5: Sectiunea Raul Doamnei — Eroilor (PS Operd) inclusiv Valea lalomitei; Magistrala 4
Racord 2 Sectiunea Parc Bazilescu (PS Zarea) — Straulesti; Imbunititirea serviciilor de transport
public cu calitori cu metroul pe Magistrala 2 Berceni — Pipera; Imbunatatirea serviciilor de transport
public cu caldtori cu metroul pe Magistrala 1 — 3; Modernizarea instalatiilor fixe pe Magistralele
1,2,3 si TL metrou: Instalatii de ventilatie; Modernizarea instalatiilor fixe pe Magistralele 1,2,3 si TL
de metrou: Instalatii de control acces; Studiu de prefezabilitate si fezabilitate pentru constructia liniei
4 de metrou — tronsonul Gara de Nord — Gara Progresu in cadrul Programului de Cooperare Elvetiano
— Roman.

Pentru toate aceste proiecte, s-au realizat urmatoarele documente: Planuri de Comunicare,
Referate de necesitate, Caiete de sarcini, Note de determinare a valorii estimate a achizitiei, Note cu
precizarea conditiilor specifice ale achizitiei.

Activitatea de Informare si Publicitate aferentd proiectelor in desfasurare, in anul 2015, a
constat in elaborarea si postarea pe site-ul Metrorex a 15 comunicate de presd; instalarea pe santierul
Magistralei 5 de metrou a 5 panouri pentru afisare temporara, conform cerintelor AM POS-T si
Prevederilor MIV.

Pe parcursul anului 2015, pe santierele viitoarelor statii de metrou au fost in vizite de lucru;
Comisia Europeana, Ministrul Transporturilor, grupuri de jurnalisti.

Pentru asigurarea Informarii si Publicitatii s-a realizat o conferinta de presa care a avut loc,
in data de 9 decembrie, la statia de metrou Valea Ialomitei, la care au participat 60 de invitati,
ce au fost informati despre stadiul lucrarilor de pe santierele viitoarelor statii de metrou ale
Magistralei 5.

Metrorex a initiat, organizat si derulat 44 parteneriate sociale, culturale si educationale,
care au evidentiat importanta metroului bucurestean in spatiul public. Evenimentele au fost bine
reflectate In mass-media: 4 agentii de stiri, 10 posturi de televiziune, 7 posturi de radio si peste 40
de site-uri cu stiri online, forumuri si bloguri personale.

Asiguram publicul célator ca Metrorex a fost si va ramane partenerul serios ce va defini transportul
public prin rapiditate, confort, siguranta si un efort sustinut in a se adapta provocarilor viitorului.
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Cap. 4. Organizarea si evolutia personalului

Structurile organizatorice ale societdtii, rdspund realizarii obiectului de activitate al societétii,
prin concretizarea fiecarei functiuni in parte definite prin regulamentul de organizare si functionare.

Fiecare functiune in parte, din ansamblul organigramei, constituie obiectul de activitate al
unui compartiment si subunitate specializata, concretinzand in mod distinct atributiile societatii pe
care trebuie sa le indeplineasca in domeniile de exploatare, revizii-reparatii, comercial, informational,
plan, contabilitate, economico-financiar, organizare- personal, siguranta circulatiei, protectia muncii
si sanatatea salariatiilor, etc.

Ansamblul organizational al societdtii este construit in forma piramidala, astfel ca fiecare
compartiment i subunitate sd aiba o singurd subordonare functionala.

Avandu-se 1n vedere ca structura organizatorica a societatii defineste nivelele de subordonare
ierarhicd, aceasta stabileste In continuare relatiile de functionalitate intre compartimente §i subunitati,
avand ca obiectiv final satisfacerea cerintelor célatorilor.

Structurile organizatorice care au functionat in anul 2015, au avut in principal urmatoarele
obiective:

- stabilirea relatiilor functionale intre compartimente si subunitati;

- structuri organizationale cu simpla subordonare, cu circulatia informatiilor cat mai direct

s1 operativ;

- repartizarea sarcinilor si activitatilor concrete corespunzatoare obiectivului pentru care s-a

creat compartimentul sau unitatea;

Numarul efectiv de personal la finele anului 2015 este de 4.218 salariati.

Evolutia numarului mediu de personal in perioada 2012 — 2015

AN
2012 2013 2014 2015
Numar mediu 4.158 4.120 4.079 4.072
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Cap. 5. Activitatea de exploatare
5.1. Infrastructura
5.1.1 Statii si interstatii

Alegerea amplasamentului sta iilor a avut la bazd conditiile urbanistice, concentrarea
fluxurilor de calatori, particularititile gospodariei edilitare a fiecdrei zone in parte, precum si
suprafata.

Traseul interstatiilor urmareste in general trama stradala majora a orasului, tunelurile si
galeriile de metrou au fost executate cu tehnologia existenta la data constructiei, in conditiile 1n care
majoritatea solurilor strabatute pot fi incadrate in categoria celor “slabe” si, in plus, panza de apa
freatica se afla relativ aproape de suprafata terenului (intre 2 si 5 m).

Calea de rulare este situata, in medie, la adancimea de 12,00 m, variind intre 7,80 m si
19,60 m.

Principalele spatii publice si accesele statiilor sunt dimensionate pentru a prelua fluxuri
de pana la 50.000 calatori pe ora si sens.

Pentru asigurarea circulatiei calatorilor pe verticala se utilizeaza lifturi, scari fixe si rulante,
cu o diferenta de nivel de 5,00 pana la 10,30 m.

Functie de conceptia de ansamblu privind ambientul fiecarei statii in parte, s-a utilizat o
gama diversificata de solutii si materiale de finisaj.

Astfel, pardoselile sunt din piatra naturald (granit, marmura), placi de gresie sau de mozaic si
cu agregate din granit. Ca o constanta, se releva utilizarea la scdrile pietonale fixe de acces a treptelor
de granit.

Peretii si stalpii sunt placati cu travertin sau marmura, dar si cu placaje ceramice, tencuieli
decorative, elemente din tabla emailata (alphatron), trespa, etc.

In ce priveste plafoanele, corelat cu solutiile pentru structurd, instalatiile de iluminat,
ventilatie, semnalizare, etc. Se disting doua modalitati de tratare a acestora:

. plafoane suspendate din placi usoare, grile metalice, etc.

. plafoane aparent tencuite.

Avand in vedere vechimea acestor plafoane, societatea a initiat §i demarat un program de
punere in conservare in vederea modernizarii acestora.

Pe interstatii functioneazd, ca dotdri tehnologice, centralele de ventilatie si statiile de
pompare care au rolul sd asigure mentinerea permanenta a conditiilor necesare unei bune exploatari a
metroului, prin evacuarea apelor provenite din infiltratii, a aerului viciat si Inlocuirea lui cu aer
proaspat.

FOTO

5.1.2 Instalatii

Functionarea normald si neintreruptd a instalatiilor din dotarea metroului asigurd siguranta
feroviard si regularitatea circulatiei trenurilor §i totodatd conferd calatorilor deplind securitate si
confort. Conditiile specifice din metrou au generat probleme tehnice complexe de mare diversitate, la
a caror rezolvare au fost antrenate institute de cercetare stiintifica si inginerie tehnologica, institute de
invatdmant superior si intreprinderi specializate ale industriilor electronice si constructiilor de masini
din Romania.
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5.1.2.1 Instalatii in serviciul calatorilor

Fiecare statie de metrou dispune de:

» instalatii de iluminat;

= instalatii de scari rulante;

= instalatii de sonorizare si telesonorizare pentru avizarea pasagerilor din statii si pentru
difuzarea anunturilor publicitare;

» instalatii de ceasoficare (ora exactd si de inregistrare a timpului scurs de la trecerea
ultimului tren);

* instalatii de informare dinamicad a calatorilor, (infochioscuri, displayuri cu informatii
pentru calatori, borne S.0.S.);

® instalatii pentru supravegherea continud si limitarea la valori nepericuloase a tensiunilor
electrice de atingere si de pas, in zonele de imbarcare in trenuri;

= instalatii de sesizare, semnalizare $i monitorizare a incendiilor si efractiilor;

= instalatii de taxare, control acces calatori si automate de bilete;

= butoane pentru deconectarea de urgentd a curentului de tractiune;

= instalatie de televiziune cu circuit inchis;

= lifturi + platforme pentru transportul pe verticala;

= a fost testat sistemul de control acces si plata tarifului de calatorie utilizand telefonul
mobil, urmand a fi implementat odata cu modernizarea sistemului;

= a fost extins sitemul de control acces si plata tarifului de calatorie cu utilizarea cardurilor
bancare contactless.

Zonele de acces, scarile rulante, vestibulele si peroanele statiilor, sunt supravegheate de
personalul de exploatare, printr-un sistem de televiziune in circuit inchis.

5.1.2.2 Instalatii de ventilatie

In regim de trafic normal, debitul de aer care trebuie vehiculat pe un ansamblu statie —
interstatie, este de cca. 300.000 mc/h.

Ventilarea acestui ansamblu se face n regim reversibil, in cursul verii aerul conventional
curat fiind introdus prin centrala de ventilatie din statie §i evacuat prin centrala de ventilatie a
interstatiei, iarna circuitul de introducere-evacuare fiind inversat, degajarile de caldura din tunel sunt
utilizate pentru Incalzirea spatiilor publice din statie.

In cursul verii, pentru mentinerea in statii a unei temperaturi de max. +27° C, sunt previzute
instalatii de umidificare si purificare.

Pentru a preveni imprastierea particulelor de praf antrenate de circulatia trenurilor si pentru a
prelua cdldura degajata la franarea in statii, s-a prevazut un sistem de ventilare a subperoanelor care
asigurd aspiratia aerului la nivelul cdii de rulare si evacuarea acestuia spre interstatii, in sensul de
circulatie al trenurilor.

Spatiile tehnice sunt ventilate prin sisteme independente specializate, in raport cu cerintele
functionale ale diverselor categorii de utilaje si echipamente, asigurand totodata si evacuarea fumului
in caz de incendii.
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Avand 1n vedere vechimea, uzura si importanta acestor instalatii, Metrorex a demarat un
demarat un amplu proces de retehnologizare prin finantare europeand pentru primele 6 statii de
metrou puse in functie in 1979 (Timpuri Noi, Semandtoarea actualmente Petrache Poenaru).

5.1.2.3 Instalatii tehnico-sanitare de alimentare cu apd si canalizare si de stingere a
incendiilor

Statiile sunt prevazute cu instalatii de alimentare cu apd necesara consumurilor menajere,
tratarii aerului, stingerii eventualelor incendii si spalarii spatiilor tehnice si publice, consumuri
asigurate prin doud surse independente, respectiv reteaua ordseneascd si puturi proprii de mare
adancime.

Pentru asigurarea mijloacelor de interventie la incendii, in statii si interstatii au fost prevazuti
hidranti precum si instalatii fixe de stingere cu apa pulverizata in unele incaperi tehnice cu grad sporit
de incendiu sau greu accesibile.

Apele colectate sunt evacuate in reteaua oraseneasca de canalizare cu ajutorul unor instalatii
de pompare special amenajate, atat in statii cat si In interstatii.

5.1.2.4 Instalatii de supraveghere a activititii din statii

In fiecare statie a fost amenajat un punct de supraveghere tehnica, care are la dispozitie o
serie de dotari ce dau o imagine globala asupra starii functionale a instalatiilor si a conditiilor 1n care
se desfasoara traficul in zona supravegheata, respectiv:

* monitor de urmarire a circulatiei trenurilor, , in complex ATP, avand 2,3 sau 5 statii;

* pupitru de telecomunicatii care inglobeaza posturi de telefonie operativa cu apel selectiv,
posturi telefonice locale, posturi de telefonie automata, o statie de emisie-receptie pentru
radio — comunicatiile cu trenurile in circulatie si instalatia de sonorizare a statiei,

* panou de dispecerizare locald pentru supravagherea si comanda principalelor instalatii si
echipamente: ventilatoare, hidrofoare, statii de pompare, scari rulante, iluminatul general,
etc;

* monitoarele instalatiei de televiziune in circuit inchis din statie;

= centrala de avertizare automatd a Inceputurilor de incendii in spatiile tehnice;

= centrala de detectie la efractie in casierii si spatiile cu valori mari;

= porne S.0.S. pe magistrala 3 si in statii de corespondenta.

Toate aceste dotari inlesnesc adoptarea unor decizii corecte §i interventii operative in cazurile de
perturbatii sau avarii.

5.1.2.5 Alimentarea cu energie electrici

Instalatiile electroenergetice asigura alimentarea cu energie electrica atat pentru tractiune, cat
si pentru intreaga activitate de exploatare a metroului.

Energia necesara este preluata din sistemul energetic national, prin fideri de 20 si/sau 10 KV,

Conceptia acestor instalatii derivd din conditia continuitatii functionale a sistemului in
ansamblu, intreruperea circulatiei fiind admisd numai la ciderea totala a sistemului energetic din zona
oraseneasca.

Pentru cazurile de intrerupere totald a sistemului electroenergetic, s-au prevazut surse de
energie independente, care alimenteaza unii consumatori vitali: iluminatul de evacuare al calatorilor
din statii si tunele, transmisiile de informatii intre dispeceratul central si statii si dispeceratul de trafic
si trenuri, precum si dispozitivele de comanda-control, pentru reluarea activitatii normale la revenirea
tensiunii.
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Date fiind marea dispersie teritoriald a instalatiilor §i necesitatea coreldrii operative cu
sistemul energetic national in stabilirea regimurilor functionale si lichidarea perturbatiilor si avariilor,
existenta unui sistem centralizat de control, coordonare si conducere are o importantd vitala pentru
asigurarea continuitatii Tn alimentare.

In acest sens, functioneazi un dispecerat energetic central, care preia aceste functii pe intreaga
retea de metrou, dispundnd pentru fiecare linie de urmatoarele dotari:

= un panou sinoptic cu afisare automata a schemei operative si un pupitru de comanda;

= echipamente de telemecanica si linii de comunicatie pentru preluarea si transmisia
automata a informatiilor de la si in proces;

= display-uri de afisare automata si de comanda si inregistrare rapida automata, console
pentru schimbul de informatii cu calculatorul de proces etc;

= echipamente de telecomunicatii, care asigurd legatura cu dispecerul energetic national.

5.1.2.6 Siguranta, conducerea si automatizarea circulatiei

Sistemul complex de echipamente si instalatii de siguranta si automatizare a traficului
trenurilor de calatori a fost conceput pentru o viteza a trenurilor de maxim de 80 km/h.

Dupa functiunile indeplinite, sistemul Inglobeaza urméatoarele subsisteme:

. instalatia de conducere automata a trenurilor de tip Westrace AC care inglobeaza

conducerea optimizata a trenurilor prin calculatoare de proces, oprirea automata la peroane si

comanda continud a vitezei acestora (pilotul automat);

. sistemul de control al trenului (ATC) care include subsistemul de protectie automata a

trenului (ATP) — supravegheaza viteza trenurilor, transmiterea codurilor de viteza din cale

(sind) echipamentului imbarcat pe tren, detectarea prezentei materialului rulant pe zona

respectiva, verificarea continuitdtii sinelor §i subsistemul de operare automatd a trenului

(ATO) - operare automata a trenului care include: oprirea la punct fix a trenului la peron prin

balize fixe programate, indicatii asupra partii de deschidere a usilor, informatii pentru trecere

fara oprire printr-o statie, informatii de regularizare a vitezei.

. instalatia pentru conducerea automata a circulatiei trenurilor, care cuprinde si instalatia

de telemecanicd de trafic, instalatia de identificare si afisare automata la dispecerat a

numarului de tren (AVI);

= instalatiile pentru protectia (siguranta) automatd a trenurilor, din care fac parte

instalatiile de auto-stop punctual (INDUSI) supravegherea continua a vitezei si intei (tren

"= h OOPOAOACEAOAA kduprdvighiets) O1 OE DAAAI
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5.1.2.7 Telecomunicatiile

Sistemul asigurd canale de comunicatii rapide si sigure, impuse de cerintele specifice
exploatarii, integrand in alcatuirea sa:

. centrald telefonicd automatd proprie amplasata in dispeceratul central de trafic si

interconectatd cu centralele automate urbane din zonda, precum si cu operatorii de telefonie

mobila;

. instalatiile de telefonie cu apel selectiv in frecventd vocald, cuprinzind o centrald

instalatd la dispeceratul central si posturi secundare, montate in statii, depouri si remize;

. pentru asigurarea comunicatiilor cu trenurile in circulatie, metroul dispune de un

sistem de radio-comunicatii tren-dispecer, care functioneaza in regim obisnuit (fiecare cu

fiecare) sau cu apel selectiv;

. transmisiunile sunt asigurate pe frecvente proprii alocate;
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. in paralel cu sistemul de radio — comunicatii pentru dirijarea circulatiei, functioneaza

sistemul de comunicatii subteran — suprafatd pentru situatii de urgentd (acesta permite

interconectarea cu factori de decizie din organisme abilitate: Inspectoratul pentru Situatii de

Urgenta; conducerea societatii Metrorex S.A.; Politie etc.).

Sistemul cuprinde o statie de emisie — receptie In dispeceratul central, statii de emisie-receptie
fixe in statii si depouri si statii de emisie-receptie imbarcate pe trenuri.

In afara orelor de circulatie si in timpul circulatiei in cazuri bine justificate, sistemul poate fi
folosit si de personalul care executa lucrari in tunele.

5.1.3 Activitatea de intretinere a instalatiilor
5.1.3.1 Activitatea de revizii §i reparatii

Mentinerea in functionare normald a instalatiilor este asigurata prin aplicarea unui sistem de
intretinere preventiv planificat care cuprinde lucrari de intretinere zilnica, revizii periodice, reparatii
curente si reparatii capitale. Aceste lucrari se fac pe baza unor programe de prestatii anuale defalcate
in programe de lucru lunare intocmite pe tipuri de instalatii.

Conform indicatiilor fabricantului prezentate in cartile tehnice ale echipamentelor, aceste
lucrari au un caracter periodic.

In anul 2014, sectiile de instalatii au realizat 100% planurile de prestatii si au mentinut in stare
de functionare instalatiile n conditii de siguranta si la parametri tehnici proiectati.

5.1.3.2 Deranjamente

In perioada analizati functionarea instalatiilor a fost afectatd de aparitia unor deranjamente
sau defecte accidentale avand ca preponderentd cauze tehnice determinate de fiabilitatea redusd a
unor subansamble sau componente, majoritatea instalatiilor fiind realizate cu tehnica anilor 1980.

Mentionam cd nu s-au produs deranjamente care sa afecteze siguranta circulatiei trenurilor de
metrou, personalul de intretinere intervenind operativ pentru remedierea deranjamentelor.

De asemenea programele de modernizare si retehnologizare a instalatiilor, prin finalizarea lor
si intrarea n exploatare a instalatiilor noi, au condus atat la scdderea numarului de deranjamente cat
st la scaderea timpilor de interventie.

5.1.4 Calea de rulare

La primul tronson ,,Petrache Poenaru — Timpuri Noi”, calea de rulare s-a realizat in solutie
clasica: sina CF tip 49, cu prindere K pe traverse de lemn, pozate pe un pat de piatra spartd, in
grosime de minimum 25 cm si un substrat de binder de 10 mm.

Pe baza studiilor efectuate la urmatoarele tronsoane, s-a generalizat traversa din beton armat
(bibloc), inglobata intr-o fundatie de beton.

Se folosesc aparate de cale cu ace flexibile si cu raze de 100, 190 si 300 m.

Necesitatea cresterii gradului de confort si reducere a vibratiilor in exploatare a liniilor de
metrou a impus inlocuirea sistemului de prindere initial cu un sistem nou de prindere elastica.

5.1.5 Activitatea de intretinere Linii, Tunele si Constructii Speciale

La calea de rulare, tunele si plafoane suspendate s-au desfasurat si se desfasoara lucrari de
intretinere si reparatii avand drept scop cresterea gradului de confort a publicului célator si
mentinerea sigurantei circulatiei trenurilor electrice de metrou, dupa cum urmeaza:

= Intretinere curenta linii: 83,37 km (linie simpla desfasuratd) pe mag.1+3 si 42,075 km (linie
simpla desfasurata) pe mag.2+4;

= Reparatie periodica cale rulare: 20,68 km (linie simpla desfasuratda) pe mag.1+3 si 17.854 km
(linie simpla desfasurata) pe mag.2+4;
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= Reparatie periodica aparate cale : 20/-/- (mag.1+3) si 13/-/2 (mag.2+4);
* [ntretinere tunel si galerie: 81,413 km (mag.1+3) si 53,301 km (mag.2+4);
» Intretinere plafoane suspendate si jgheaburi : 87.125 mp (mag.1+3) si 47.111 mp (mag.2+4).

5.1.6 imbunititirea conditiilor de munci

In anul 2015 s-au executat urmitoarele lucriri de imbunititire a conditiilor de munci in

spatiile tehnice din statiile de metrou si depouri:

- lucrari de etansari infiltratii ;

- zugraveli simple si lavabile (vinarom);

- vopsitorii pe suprafete de lemn, metal;

- montare parchet, covor PVC, plinta lemn, lambriu lemn, gresie faianta;

- montare plafon fals;

- inlocuire usi cabine;

- amenajare spatii prin compartimentare cu rigips;
amenajare grupuri sanitare;

- confectionat mobilier PAL;

- confectionat grilaje metalice, reparare usi metalice;

- lucrari de Inlocuire a tamplariei metalice existente cu tdmplarie PVC (usi + ferestre) cu
geam termopan;

- dotari spatii tehnice cu aparate de climatizare, calorifere 11 elementi, boilere, scaune
ergonomice, vizitator, dulap A2, dulap vestiar VS3, menghind, banc lucru, cartuse filtrante pentru
magsti de gaze.
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5.2 Material rulant

5.2.1 Parcul de material rulant — structura

Evolutia structurii parcului de material rulant pentru perioada 2012 — 2015 este urmatoarea:

Indicatori 2012 2013 2014 2015
» Parc vagoane inventar total , din care : 544 490 546 546
a) vagoane tip IVA, produse la Astra Arad 280 226 186 186
b) vagoane de generatie noua tip : 264 264 360 360
-BM 2si BM 21 264 264 264 264
- BM 3 (CAF) 96 96
»Parc vagoane exploatare total , din care : 308 324 306 324
a) vagoane tip IVA, produse la Astra Arad 80 90 30 24
b) vagoane de generatie noua tip : 228 234 276 300
-BM 2si BM 21 228 234 204 228
- BM 3 (CAF) 72 72
» Parc vagoane circulatie total , din care: 308 312 300 312
a) vagoane tip IVA, produse la Astra Arad 80 84 30 24
b) vagoane de generatie noua tip : 228 228 270 288
-BM 2si BM 21 228 228 204 222
- BM 3 (CAF) 66 66
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Structura parcului de material rulant in anul 2015 este reprezentata grafic astfel:




5.2.2 Caracteristici constructive ale trenurilor de metrou

Parcul de material rulant existent la finele anului 2015 are in dotare atét trenuri compuse din
rame electrice de metrou a cite doud vagoane realizate la Intreprinderea de Vagoane Arad (IVA),
trenuri noi tip BM 2 si BM 21, fabricate de Bombardier Transportation — Suedia, formate din cate 6
vagoane cuplate permanent si trenuri noi tip BM.3 fabricate de Construcciones y Auxiliar de
Ferrocarriles (CAF) — S.A — Spania, formate din cate 6 vagoane cuplate permanent.

5.2.2.1 Tren de metrou de tip IVA — de generatie veche

Caracteristici tehnice ale ramei electrice de metrou (REM)
tip IVA — produse la Astra Arad (ansamblul de 2 vagoane)

coborat)

lungime peste cuple 2x19.000 mm
latime maxima (cu usile Inchise) 3.100 mm
inaltime maxima de la NSS (peste pantograful 3.590 mm ;

indltimea podelei de la NSS

1.165 mm £+ 10 mm

ecartament 1.432 mm ;
greutatea la gol 2x36 tone
capacitatea fiecarui vagon:
- locuri pe scaune 34
- locuri in picioare : la 4 cal./mp 166

la 8 cal./ mp 264
tensiunea de alimentare 750 Vce(-30%, +20%);
puterea uniorard pentru tractiune 4x215 kKW

actionare cu controler cu pornire serie-paralel si franare cu excitatie separata autocompensata

tensiune de comanda

110 Vcc + 20% si 24 Ve + 20% ;

sistem de comanda automata a pornirii i
frandrii ramei

SACVAM

franarea de serviciu:

electro-dinamica/ cu comutare automata pe sistemul
electro-pneumatic

franarea in stationare: Ccu resort
franarea de urgenta : pneumaticd la care se suprapune frana cu resort
viteza maxima 80 km/h
viteza comerciala 36 km/h.

= Caroseria vagonului tip IVA este o constructie autoportantd din profile de otel usor aliat,
prevazute cu ferestre fixe si rabatabile si cu cate patru usi pe fiecare parte a vagonului.

» Alimentarea cu energie a REM se face de la sina a treia montata in lateralul caii de rulare, prin
intermediul unor captatori amplasati pe boghiu.

= Pentru manevre in depouri, REM a fost prevazuta pe acoperis cu un pantograf, care permite

deplasarea cu o viteza de maxim 15 km/h.

» Pentru informarea pasagerilor, a fost prevdazuta o instalatie de sonorizare, iar pentru comunicatia
mecanic-operator — regulator de circulatie, o statie de emisie-receptie radio.

= REM de tip IVA au fost echipate pentru exploatare pe Magistrala 4, Gara de Nord 2 — 1 Mai,
cu instalatii de protectie si conducere automata a trenurilor de tip ATP/ATO Dimetronic.

Pentru Tmbunatatirea conditiilor de transport Metrorex Impreund cu furnizorul de
mentenanta a trenurilor de metrou (ALSTOM TRANSPORT) au demarat in cursul anului 2011 un
amplu proces de fiabilizare a unui numar de 90 vagoane — 15 trenuri de tip IVA.

In prezent lucririle de fiabilizare au fost finalizate.

FOTO
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5.2.2.2 Tren de metrou de tip BM2/BM21 — de generatie noua

In cursul anilor 2003 — 2004 au fost puse in circulatic pe Magistrala 2, 18 trenuri noi de
metrou de tip BM2 (BOMBARDIER) realizate dupa ultimele standarde tehnice la nivel mondial:
tractiune in curent alternativ, franare recuperativa, ventilatie fortatd in saloanele de calatori, aer
conditionat in cabinele de conducere, intercomunicatie intre vagoane, sistem de comunicare mecanic
— calatori si operator — calatori, sistem de deschidere locala a usilor de acces in saloane etc.

In luna iunie 2008 s-a livrat ultimul dintre cele 26 de trenuri noi tip BM21 (Bombardier),
care au facut obiectul unui proiect de achizitie a 20 de trenuri, suplimentat ulterior cu incd 6 trenuri.
22 dintre aceste trenuri circuld pe Magistrala 143 inlocuind o parte dintre trenurile din parcul vechi
de material rulant.

Restul de 4 trenuri BM21 au suplimentat parcul de material rulant al Magistralei a 2-a, in
vederea micsorarii intervalului de circulatie.

Ulterior, 16 trenuri de tip BM2/BM21 au fost inlocuite gradual, conform datelor de punere in
functiune cu calatori, de cele 16 trenuri de generatie noud tip BM3 (CAF).

Trenul de metrou BM21 are caracteristici superioare care, din punct de vedere tehnologic se
caracterizeaza prin:

- fiabilitatea sporita;

- realizarea de economii In consumul energetic de pana la 25%;

- costuri reduse de intretinere;

- cresterea sigurantei si confortului celor 1200 de calatori ai unui tren;

- cele 6 vagoane comunica intre ele prin coridoare de intercomunicatie;

- sistemele de asigurare a usilor de acces dotate cu senzori detectori de obstacol;
- trenul poate fi condus de un singur mecanic;

- sisteme de protectie de ultima generatie (ATP) si conducere automata (ATO);
- compartimentul pasagerilor poseda ventilatie fortata;

- nivelul de zgomot este mult redus fata de nivelul de zgomot al trenului IVA.

Caracteristici tehnice ale trenului de generatie
tip BM2 si BM 21 (ansamblul de 6 vagoane)

lungime peste cuple 112.610 mm
latime maxima 3.100 mm
Incarcarea pe osie max. 14 tone
inaltime maxima de la NSS (peste coama acoperisului) 3.460 mm ;
inaltimea podelei de la NSS 1.120 mm,
ecartament 1.432 mm;
greutatea la gol 173,5 tone
locuri pe scaune 216
locuri in picioare : la 4 persoane/mp 984
Capacitatea totald — locuri in picioare (8 persoane/mp.) 1.968
tensiunea de alimentare 750 Vcc sina a Ill-a in linie curenta
si pantograf pe liniile tehnice
motorizare 16 motoare asincrone a 125 kW fiecare
acceleratia maxima 1,25 m/s’
acceleratia la franarea de serviciu 1,2 m/s’
deceleratia la frinarea de urgenta 1,3 m/s?
sistem de franare controlat cu microprocesor, frine cu saboti
Convertizoare in tehnologie IGBT
sistemul de propulsie Un convertizor la doua motoare de tractiune
Sistem de control MITRAC
Motoare asincrone trifazate
2 convertizoare statice cu incarcator de baterie
sistemele auxiliare 400 V CA 50Hz si 110V CC
2 compresoare tip piston
viteza maxima 80 km/h
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5.2.2.3 Achizitie trenuri de metrou de constructie noua

In cursul anului 2015 s-au continuat serviciile de consultanti pentru achizitia a 37 trenuri noi de
metrou pentru dotarea Magistralei 5 si pentru Inlocuirea parcului de material rulant de generatie
veche.

In cursul lunii Martie 2015 a fost semnat cu furnizorul de echipament ATC imbarcat Bombardier
Transportation Italia, Contractul nr. 12/13.03.2015 de furnizare si punere in functie a inca 8 seturi
de echpament ATC imbarcat, destinate a fi montate pe cele 8 trenuri tip BM3 suplimentare
achizitionate prin Contractul nr. 79/24.11.2014 de firma CAF — Spania.

In legatura cu derularea Contractelor 79/2014 si 12/2015, anterior mentionate, evidentiem faptul
ca in anul 2015 au fost realizate urmatoarele etape:

toate cele 8 trenuri tip BM3 aferente Contractului 79/2014 au fost receptionate preliminar;

toate cele 8 seturi de echipament ATC imbarcat aferente Contractului 12/2015 au fost
receptionate cantitativ si calitativ la locul de fabricatie a produselor;

primul tren de metrou tip BM3 (1317-2317 Trotus) din cele 8 trenuri tip BM3 aferente
Contractului 79/2014 a sosit la Depoul Berceni in data 20.12.2015, urméand ca ultimul tren dintre
acestea sa intre in exploatare cu caldtori la finele semestrului 1 2016.

In ceea ce priveste dotarea cu trenuri de metrou de constructie noua a Magistralelor de metrou M5
"Drumul Taberei - Pantelimon™ si M6 "Gara de Nord - Aeroportul Otopeni” facem urmatoarele
precizari:

1 Pentru Magistrala 5 de metrou "Drumul Taberei - Pantelimon"”, se vor achizitiona
maxim 51 de trenuri de metrou, dintre care:

- 13 trenuri de metrou pentru Tronsonul I, Drumul Taberei - Universitate, Sectiunea 1:
Raul Doamnei - Eroilor (PSS Opera);

- 13 trenuri de metrou pentru Tronsonul I, Universitate - Pantelimon, Sectiunea 3:
lancului - Pantelimon;

- 25 trenuri de metrou pentru Tronsonul I - Tronsonul 11, Sectiunea 2: Eroilor - lancului,

9 Pentru Magistrala 6 de metrou "Gara de Nord - Aeroportul Otopeni” se vor
achizitiona maxim 12 trenuri de metrou;
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In vederea imbunatatirii conditiilor de siguranta circulatiei si a confortului calatorilor, noul tren
de metrou se caracterizeaza prin urmatoarele elemente:

- sistem de bare de sustinere calatori, imbunatatit;

- difuzoare exterioare pentru informare calatori;

- afisare directie mers si pe lateralul trenului;

- avertizare vizuala inchidere usi i pe exteriorul trenului;

- loc special pentru biciclete;

- amenajare loc pentru scaun rulant pentru persoane cu dizabilitati;

- butoanele pentru deschidere locala usi de culoare galbena si cu text in Braille;

- numar suplimentar de scaune (6 pe tren);

- design Tmbunatétit al scaunelor pentru célatori;

- banda fluorescenta la pragul usilor penru acces calatori;

- Imbunatatirea accesului caldtorilor in tren prin micsorarea distantei dintre podeaua
vagonului si peron;

- imbunatatirea accesului prin coridorul de intercomunicatie intre vagoanele trenului
prin montarea unei traverse suplimentare (cu banda anti-derapantd) si divizarea in 3 parti a primei
traverse de deasupra podului de trecere intre vagoane;

- design interior imbunatatit prin ascunderea afisajelor interioare pentru informarea
calatorilor in plafonul fals, in spatele unui geam semi-oglinda;

- acces mai usor la dispozitivele pentru deschiderea de urgenta a usilor pentru calatori,
prin montarea acestora la suprafata panoului (pe stalpul din stinga al usii) si la o ndltime mai mica,
accesibila si pentru persoanele de indltime mica si medie;

- Imbunatatirea climatului in vagoane prin addugarea de geamuri rabatabile in partea
superioara a ferestrelor (pentru o ventilatie suplimentara, pe langa ventilatia fortata a salonului pentru
calatori).

Din punct de vedere tehnologic, noul tren se caracterizeaza prin:

- sistem de transmitere WiFi a defectelor si informatiilor pentru mentenanta trenurilor;

- frina pe disc montat pe osie, in loc de frana cu sabot pe suprafata de rulare a rotii;

- montarea elementelor anti-incalecatoare si de deformare la impact pe caldtul
vagonului conducator, pentru preluarea eforturilor in caz de tamponare frontala, fara afectarea
caroseriei trenului pana la viteze relative de 25 km/h;

- faruri cu becuri Xenon cu duratd mai mare de functionare, in loc de becuri Halogen;

- interfata Om-Masina pentru mecanicul trenului imbunatatita, realizata cu monitor de

tip Touch-Screen;

- scaun mecanic cu tetiera;

- loc special destinat (sub pupitru de conducere) pentru geanta mecanicului;

- design interior si exterior al trenului modificat;

- sistemul ATC imbarcat (controlul automat al trenului) montat compact in dulapul din

cabina de conducere;

- folie anti-grafitti pentru protejarea geamurilor la exterior.

Pentru imbunatatirea sigurantei In exploatare si a confortului calatorilor noile trenuri vor fi

dotate cu sisteme automate de protectie si operare (ATP si ATO), compatibile cu sistemele actuale de
infrastructura de generatie noud, aflate in exploatare la Metrorex.
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Caracteristici tehnice ale trenului de generatie
tip CAF (ansamblul de 6 vagoane)

lungime peste cuple 113.610 mm
latime maxima 3.200 mm
Incércarea pe osie max. 14 tone
inaltime maxima de la NSS (peste coama acoperisului) 3.550 mm ;
inaltimea podelei de la NSS 1.130 mm;
Ecartament 1.432 mm;
greutatea la gol 1725 tone
locuri pe scaune 222
locuri in picioare : la 4 persoane/mp 978
Capacitatea totala — locuri in picioare (8 persoane/mp.) 1.956
tensiunea de alimentare 750 Vcc sina a lll-a in linie curenta
si pantograf pe liniile tehnice
motorizare 16 motoare asincrone a 145 kW fiecare
acceleratia maxima 1,25 m/s?
deceleratia la franarea de serviciu 1,24 m/s®
deceleratia la franarea de urgenta 1,6 m/s®
sistem de franare controlat cu microprocesor, frane pe disc ptr.
frana de serviciu, patine electromagnetice ptr.
frana de urgenta/siguranta
Convertizoare in tehnologie IGBT
. . Un convertizor la doua motoare de tractiune
sistemul de propulsie . :
Sistem de control
Motoare asincrone trifazate
2 convertizoare statice cu incarcator de baterie
sistemele auxiliare 400 V CA 50Hzsi 110V CC
2 compresoare tip piston

viteza maxima 80 km/h

FOTO tren nou CAF

5.2.3 Grafice de circulatie

Graficele de circulatie utilizate in anul 2015 au tinut cont de urmatoarele aspecte:
- numadrul de caldtori transportati pe reteaua de metrou in intervale orare de timp pe statii si

magistrale;

- asigurarea unui interval optim intre trenuri in intervalele orare de timp cand se
inregistreaza o afluenta mare a calatorilor in metrou (denumite «perioade varf de traficy) ;

- parcul de REM (de tip [.V.A. si B.M.) apt din punct de vedere tehnic si al sigurantei
circulatiei, pus la dispozitie de catre ALSTOM Transport S.A. pentru serviciul comercial
prin contractul de mentenanta material rulant metrou si feroviar pentru circulatia in tunel;

- grafic conform cerin elor FMI ( eficientizare si optimizare costuri);

- personalul de exploatare (mecanic si mecanic ajutor locomotiva si REM) existent, apt din
punct de vedere medical si psihologic.
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In acest context s-au folosit urmitoarele grafice de circulatie (mers tren) :

a) Pentru zile lucratoare (luni — vineri) :

Interval de

Nr. . Grafic de . s .
Crt Magistrala de metrou circulatie Perioada de aplicare succedare al
' ’ TEM
05+09, 1216, 1923, 26+30.01.2015 Vst de trafic 6°
A1342 0206, 09+13, 16+20, 23+27.02/03, 30,31.03.2015 ineres h 8?
Magistrala 1 01403, 06+10, 1417, 20+24, 27+-30.04.2015
agistrala
g . AL343 04+08, 11+15, 1822, 25+29.05.2015 varf de trafic 6°
Republica — Dristor 2 02+05, 08=12, 15+19, 22+26, 29,30.06.2015 in rest 6”
01+03, 06+10, 13+17, 20:24, 27-31.07.2015 Vart de trafic 7
Al344 03+07, 10+14, 1721, 2428, 31.08.2015 e 80
01+04, 07+11.09.2015 es
14+18, 21+25, 28+30.09.2015
AL343 01,02, 05+09, 1216, 19+23, 26+30.10.2015 varf de trafic 6°
02+06, 09+13, 1620, 23+26.11.2015 in rest 9°
02+04, 07+11,14+18,21+24,28+31.12.2015
05+09, 1216, 19+23, 26+30.01.2015 Varf de trafic 16
A1342 02+06, 09+13, 1620, 23+27.02/03, 30,31.03.2015 e
01+03, 06+10, 1417, 20+24, 27+30.04.2015
AL343 04+08, 11+15, 18+22, 25+29.05.2015 vérf de trafic 18’
Magistrala 1 02+05, 08+12, 15+19, 2226, 29,30.06.2015 in rest 20°
. . 01403, 06+10, 13+17, 20+24, 27+31.07.2015 . ,
1. Republica — Pantelimon A1344 03+07, 10+14, 1721, 24+28,31.08.2015 vartde tafic 7
01+04, 07+11.09.2015 ©s
14+18, 21+25, 28+30.09.2015
AL343 01,02, 05+09, 12+16, 19+23, 26+30.10.2015 varf de trafic 6°
02+06, 09+13, 1620, 23+26.11.2015 in rest 9°
02+04, 07+11,14+18,21+24,28+31.12.2015
05+09, 1216, 19+23, 26+30.01.2015 Vart de trafic 6
AL342 02+06, 09+13, 16+20, 23+27.02/03, 30,31.03.2015 s
01+03, 06+10, 14+17, 20+24, 27+30.04.2015 es
AL343 04+08, 11+15, 18+22, 25+29.05.2015 varf de trafic 6°
Magistrala 3 02+05, 08+12, 15+19, 2226, 29,30.06.2015 in rest 9’
Anghel Saligny — Preciziei 01+03, 06+10, 13+17, 20+24, 27+31.07.2015 . ,
A1344 03+07, 10+14, 17+21, 24+28, 31.08.2015 Vaiffe ttr;ﬁ°97
01+04, 07+11.09.2015 ©s
14+18, 21+25, 28+30.09.2015
AL343 01,02, 05+09, 1216, 19+23, 26+30.10.2015 varf de trafic 6°
02+06, 09+13, 1620, 23+26.11.2015 in rest 9°
02+04, 07+11, 14+18, 21+24, 28+31.12.2015
05+09, 1216, 19+23, 26+30.01.2015
02+06, 09+13, 16+20, 23+27.02/03, 30,31.03.2015 Arf de trafic 3°
A 249 01+03, 06+10, 14+17, 20+24, 27+-30.04.2015 v e
04+08, 11+15, 18+22, 25+29.05.2015 ©s
02+05, 08+12, 15+19, 22+26, 29,30.06.2015
2. Magistrala 2 01+03, 06+10, 1317, 20:24, 27-31.07.2015 ) ’
; ) A 250 03+07, 10+14, 1721, 24+28, 31.08.2015 varf de trafic 4
Berceni — Pipera 01+04, 0711.09.2015 in rest 8- 9°
28+31.12.2015
14+18, 21+25, 28+30.09.2015
A 249 01,02, 05+09, 1216, 1923, 26+30.10.2015 varf de trafic 3°
02+06, 09+13, 1620, 23+26.11.2015 in rest 8°
02+04, 07+11, 14+18, 21+24, 28+31.12.2015
05+09, 12+16, 1923, 26+30.01.2015
02+06, 09+13, 1620, 23+27.02/03, 30,31.03.2015
01+03, 06+10, 14+17, 20+24, 27+-30.04.2015
. 04+08, 11+15, 18+22, 25+29.05.2015
3 Magistrala 4 0205, 0812, 15+19, 2226, 29,30.06.2015 Vrf de trafic &
) Gara de Nord 2 — Parc C 407 01+03, 06+10, 13+17, 2024, 27+31.07.2015 0 rest 87-9°
Bazilescu 03+07, 10+14, 1721, 24+28, 31.08.2015

01+04, 07+11, 14+18, 21+25, 28+30.09.2015

01,02, 0509, 12+16, 19+23, 26+30.10.2015
02+06, 09+13, 1620, 23+26.11.2015

02+04, 0711, 14+18, 21+24, 28+31.12.2015
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b) Pentru zilele festive (sémbata-duminica si sarbatorile legale):

Nr.
Crt.

Magistrala de metrou

Grafic de
circulatie

Perioada de aplicare

Interval de
succedare al TEM

Magistrala 1
Republica — Dristor 2

C 1335

01+04,10,11,17,18,24,25,31.01.2015
01,07,08,14,15,21,22,28.02/03,29.03.2015
04+05, 11+13, 18,19,25,26.04.2015
01+03,09,10,16,17,23,24,30,31.05.2015
01,06,07,13,14,20,21,27,28.06.2015
04,05,11,12,18,19,25,26.07.2015
01,02,08,09,15,16,22,23,29,30.08.2015
05,06,12,13,19,20,26,27.09.2015
03+04,10+11,17+18,24+25,31.10.2015
01,07+08,14+15,21+22,27+30.11.2015
01,05,06,12+13,19+20,25+26,27.12.2015

varf de trafic 9°
inrest 10°-11°

Magistrala 1
Republica — Pantelimon

C 1335

01+04, 10,11,17,18,24,25,31.01.2015
01,07,08,14,15,21,22,28.02/03,29.03.2015
04+05, 11+13, 18,19,25,26.04.2015
01+03,09,10,16,17,23,24,30,31.05.2015
01,06,07,13,14,20,21,27,28.06.2015
04,05,11,12,18,19,25,26.07.2015
01,02,08,09,15,16,22,23,29,30.08.2015
05,06,12,13,19,20,26,27.09.2015
03+04,10+11,17+18,24+25,31.10.2015
01,07+08,14+15,21+22,27+30.11.2015
01,05,06,12+13,19+20,25+26,27.12.2015

varf de trafic 18’
in rest 18’

Magistrala 3
Anghel Saligny — Preciziei

C 1335

01+04, 10,11,17,18,24,25,31.01.2015
01,07,08,14,15,21,22,28.02/03,29.03.2015
04+05, 11+13, 18,19,25,26.04.2015
01+03,09,10,16,17,23,24,30,31.05.2015
01,06,07,13,14,20,21,27,28.06.2015
04,05,11,12,18,19,25,26.07.2015
01,02,08,09,15,16,22,23,29,30.08.2015
05,06,12,13,19,20,26,27.09.2015
03+04,10+11,17+18,24+25,31.10.2015
01,07+08,14+15,21+22,27+30.11.2015
01,05,06,12+13,19+20,25+26,27.12.2015

varf de trafic 9°
inrest 10°-11°

Magistrala 2
Berceni — Pipera

C214

01+04,10,11,17,18,24,25,31.01.2015
01,07,08,14,15,21,22,28.02/03,29.03.2015
04+05, 11+13, 18,19,25,26.04.2015
01+03,09,10,16,17,23,24,30,31.05.2015
01,06,07,13,14,20,21,27,28.06.2015
04,05,11,12,18,19,25,26.07.2015
01,02,08,09,15,16,22,23,29,30.08.2015
05,06,12,13,19,20,26,27.09.2015
03+04,10+11,17+18,24+25,31.10.2015
01,07+08,14+15,21+22,27+30.11.2015
01,05,06,12+13,19+20,25+26,27.12.2015

varf de trafic 9’
in rest 10’

Magistrala 4
Gara de Nord 2 — Parc
Bazilescu

C 408

01+04, 10,11,17,18,24,25,31.01.2015
01,07,08,14,15,21,22,28.02/03,29.03.2015
04+05, 11+13, 18,19,25,26.04.2015
01+03,09,10,16,17,23,24,30,31.05.2015
01,06,07,13,14,20,21,27,28.06.2015
04,05,11,12,18,19,25,26.07.2015
01,02,08,09,15,16,22,23,29,30.08.2015
05,06,12,13,19,20,26,27.09.2015
03+04,10+11,17+18,24+25,31.10.2015
01,07+08,14+15,21+22,27+30.11.2015
01,05,06,12+13,19+20,25+26,27.12.2015

varf de trafic 9°
in rest 10°-12°

Pentru anul 2016 ne propunem sa atragem un numar mai mare de calatori prin adaptarea
graficelor de circulatie a trenurilor de metrou pentru asigurarea unei capacitati corespunzatoare de
transport conform cerintei si a unor conditii optime de confort §i siguranta.
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5.2.4 Intretinerea parcului de material rulant

Societatea METROREX S.A. are in patrimoniu un numar de 38 trenuri de tip IVA (186
vagoane), 44 trenuri noi de tip BM (264 vagoane noi), 16 trenuri noi de tip CAF (96 vagoane noi), 8
LDH — uri, 4 drezine vagoane motor, 11 vagoane de transport materiale, din care 2 vagoane de
interventie operativa. Conform strategiei de reorganizare, restructurare si retehnologizare a societatii
elaboratd in anul 2002, o componentd a acestei strategii a fost si externalizarea unor servicii si
activitati.

Una dintre activitdtile externalizate de Metrorex este cea de mentenantd a materialului
rulant, care s-a realizat prin incheierea “Contractului de mentenanta de material rulant si feroviar
pentru circulatia in tunel” cu societatea ALSTOM Transport S.A. pe o perioada de 15 ani cu
incepere din 1 iulie 2004.

Externalizarea s-a impus ca o masura organizatorica in strategia de dezvoltare a activitatii de
exploatare a metroului, contand pe un rezultat pozitiv in ceea ce priveste cresterea performantelor
tehnice si tehnologice.

FOTO

5.2.5 Prestatia materialului rulant

An
2012 2013 2014 2015

8.612,67 8.362,24 8.256,43 8.173,95

Total tren km.
(mii tren km)




5.2.6 Consumul de energie electrica

Dinamica consumului de energie electrica in perioada 2012 - 2015, se prezinta astfel:

- MWh —
An
2012 2013 2014 2015
Energie
electrici, | 174.153,40 | 168.397,36 | 164.505,24 | 159.041,84
din care;
- pentru 96.384,44 | 94.042.01 | 90.677,71 | 85.587,98
tractiune
- pentru. 77.768,96 | 74.35535 | 73.827.53 | 73.453.86
instalatii
FOTO

174.153,40

OV
168.397,36

—o—
164.505,24

—

159.041,84

o

FOTO

Consumul de energie electrica a scazut in anul 2015 fata de anul 2014 cu cca 3,32%, ca
urmare a optimizarii graficelor de circulatie a trenurilor de metrou prin micsorarea intervalului de
circulatie la orele de varf si marirea intervalului 1n rest.
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5.3. Activitatea in domeniul Sistemelor Informatice In cursul anului 2015

Activitatea din domeniul informatic a urmarit in principal modernizarea infrastructurii existente
(extinderi si configurari de retele, completare dotare cu tehnicd de calcul, modernizare si achizitie de
subsisteme ce contin module informatice). Au fost stabilite criteriile tehnice pentru achizitionarea de
echipament informatic software de sistem si aplicatii, a fost reorganizata activitatea de IT de la nivelul
societatii In conformitate cu noile structuri organizatorice in vigoare.

Pentru perioada 2015, un rol deosebit I-a avut continuarea si consolidarea utilizarii Sistemului
Informatic Integrat -"Phoenix™ (SII) cu date reale din compartimentele financiar-contabilitate,
exploatare, achizitii. dispecerate, etc. pentru a se constitui Intr-un real suport informational managerial.

Inca din anul 2013, societatta METROREX S.A. are implementat un Sistem Informatic
Integrat (SIl) constituit dintr-un ansamblu de module software, tehnica de calcul, sisteme de
comunicatii si tehnologii menit sd coordoneze toate resursele, informatiile si activitatile din cadrul
companiei. Sistemul SlI, prin integrarea functionalitatilor modulelor si prin baza de date comuna,
asigura prelucrarea unica si integrarea informatiilor din arii de activitate diverse precum: financiar-
contabililate, vanzare si distributie, resurse umane, mentenanta. etc: Sistemul permite introducerea
de date prin procedee de culegere manuala sau prin culegere automata de cétre sistem, stocarea acestor
date, prelucrarea lor unitard si extragerea informatiei (rezultatelor) sub diverse forme (rapoarte in timp
real).
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Personalul Tl din cadrul Directiei TTI au acordat in tot cursul anului 2015 si acorda in
continuare asistenta tehnica utilizatorilor functionali din Metrorex asigurand interfata cu furnizorul de
servicii de mentenantd pentru orice problemd sesizatd in functionarea SII, pentru adaptarea si
dezvoltarea solutiei in conformitate cu modificarile legislative si de business prin dezvoltarea de
rapoarte si forme noi. De asemenea realizeaza definirea si administrarea conturilor de utilizator
pentru sistemul informatic: deblocari de conturi utilizator, demersuri pentru schimbare parold la
solicitarea utilizatorului, crearea de grupuri de utilizator in functie de drepturile de acces pe zone de
aplicatii.

O alta zona de activitate din domeniul IT este activitatea de Administrare retea si tehnica de
calcul, ce a cunoscut o extindere deosebita in anul 2015 ca urmare a exploatarii Sistemului Informatic
Integrat Phoenix. Sunt monitorizate serverele, routerele, switch-urile din reteaua administrativa
Metrorex, fiind semnalate orice probleme de nefunctionalitate si ludndu-se masurile necesare de
interventie in timp util. Au fost realizate configurari/reconfigurari de retea ATM si DWDM, au fost
configurate si administrate serverele de e-mail, de Internet, de taxare, file-serverele migrate partial intr-
un mediul virtual, au fost intretinute in stare de functiune pentru a asigura Serviciile respective pentru
utilizatorii din Metrorex.

A fost intretinuta aplicatia "SITE METROREX" care poate fi accesatd la adresa
www.metrorex.ro. Acesta este in prezent 1in variantd dinamica, calatorii putdnd accesa informatii

privind traseele pe toate cele patru magistrale in timp real, inclusiv legaturile din fiecare statie cu
mijloacele RATB. Sistemul, prin modificari succesive, a fost facut sa functioneze fara erori, a fost
pregatit sa fie scalabil, avand in vedere extinderile viitoare de statii si linii de metrou, permitand audit
integrat in sistem, administrarea, intretinerea si actualizarea datelor putand fi realizata si remote (de la
distantd).

Pentru ca volumul de informatii solicitat a fi postat pe site-ul Metrorex a crescut exponential -
achizitii, investitii, situatii privind platile dispuse prin O.M. sau H.G., activitatile privind dezvoltarea
viitoare a retelei de metrou - a fost necesard remodelarea html a acestuia. Este urmadrita actualizarea
periodicd a informatiilor si mesajelor utile pe site in format html, se executd operatii de intretinere
preventiva a site-ului prin realizarea de back-upuri periodice pe serverul de rezerva.
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Au fost realizate rapoartele lunare prentru evidentierea cartelelor de acces emise si utilizate In
accesul calatorilor la Metrorex, utilizand diverse criterii de selectie. S-a creat baza de dale si forma de
culegere date aferente chestionarului utilizat in cadrul sondajului din 2015 privind gradul de
satisfactie al publicului calator ce utilizeaza metroul, s-au realizat rapoarte speciale privind corelarea
intre diversele intrebari si raspunsuri la chestionar in functie de solicitarile pentru diverse statistici.

Ca si activitdti conexe au fost desfasurate o serie de activitati de design, machetare si proiectare
pliante, harti, prezentari, diverse materiale promotionale, cartele magnetice aniversare, etc. i activitati
de prospectare a pietii IT si instruire pentru a fi la curent cu ultimele noutati din
domeniu.

FOTO

Cap. 6. Activitatea comerciala

6.1 Evolutia numarului de calatori transportati

Desi metroul acopera numai 4 % din lungimea intregii retele de transport public a capitalei

prin faptul cd oferd o capacitate superioard de transport in conditii de confort si sigurantd a
calatorilor, prestatia acestuia reprezintd in medie 20% din volumul total de calatori ce utilizeaza
mijloacele de transport In comun.

Metroul bucurestean transporta la ora actuald in medie peste 600.000 de calatori pe zi
lucratoare si peste 15 milioane calatori intr-o luna.

Dinamica numarului de célatori transportati in ultimii 4 ani este urmatoarea:

- Mii calatori —

An
2012 2013 2014 2015
Calatori 172.555 169.779 173.209 174.830
transportati
FOTO
FOTO
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Dinamica numadrului de caldtori transportati in ultimii 4 ani pe cele patru magistrale este
urmatoarea:

Total Calatori Calatori Calatori Calatori
An calatori transportati pe transportati pe | transportati pe | transportati pe
transportati Magistrala 1 Magistrala 2 Magistrala 3 Magistrala 4
2012 172.555 82.188 61.222 23.606 5.539
2013 169.779 77.973 62.061 24.036 5.709
2014 173.209 78.746 64.650 24.390 5.423
2015 174.830 76.085 67.856 24.805 6.084
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Se constatd o crestere a numarului de célatori transportati fata de anul 2014 cu peste 1.600
mii calatori, in special pe Magistrala 2 de metrou datoritd dezvoltarii platformei industriale Pipera,
avand 1n vedere ca in aceastd zona isi desfasoara activitatea numeroase companii multinationale.
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6.2 Tipurile de titluri de calatorie

cartela cu doua calatorii

cartela cu zece calatorii

abonament de 1 zi

abonament lunar cu numar nelimitat de calatorii :

. cu valoare integrala

n cu valoare redusd 50% ( elevi si studenti)

abonament lunar cu numar limitat (62 calatorii) comercializat de Metrorex pana la
28.03.2015

. cu valoare integrala

n cu valoare redusd 50% ( elevi si studenti)

abonament saptamanal (7 zile) cu numar nelimitat de calatorii
abonament pentru persoane protejate de legi speciale :

. handicapati
. veterani de rdzboi, eroi ai revolutiei
cartela magnetica AVC

cardul bancar contactless de tip PayPass
telefonul mobil cu tehnologie NFC
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TITLURI DE CALATORIE CU METROUL
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Pentru anul 2015, structura pe titluri de calatorie in total cantitate vanduta este urmatoarea:




6.3 Evolutia tarifului mediu practicat la calatoria cu metroul

Pentru adoptarea unei politici tarifare mai flexibile in concordanta cu oferta de transport si
cerintele pietei, a fost emis un nou act normativ care sa permitd ajustarea tarifelor de caldtorie cu
metroul peste limita indicelui de inflatie.

Guvernul Romaniei a aprobat Ordonanta de Urgenta nr.57/16.06.2011 pentru abrogarea unor
pozitii din anexa la Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.36/2001, care permite ajustarea tarifelor
de calatorie cu metroul peste limita de inflatie.

Tarifele de calatorie cu metroul au fost ajustate conform Ordinului Ministrului Transporturilor
nr.505/25.03.2015 incepand cu data de 28 martie 2015.

> cartela cu doua CAIALOTTI. . ... ueriet ittt 5 lei
> cartela CU ZeCE CAlALOTTI. .. .uvuenee ettt 20 lei
> ADONAMENT AL 1 Z1 oneneeii e 8 lei
> abonament lunar cu numar nelimitat de calatorii :
. cu valoare iNte@rala............coceevieieerieciieeieieece e 70 lei
" cu valoare redusa 50%( elevi si studenti)........ccccevvevvevrevresreereencnne. 35 lei
> abonament saptamanal (7 zile) cu numar nelimitat de calatorii.................. 25 lei

Tariful mediu anual la calatoria cu metroul este rezultatul raportului dintre veniturile incasate
din transportul célatorilor $i numarul de calatori transportati.

FOTO
FOTO
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Cap. 7. Activitatea de investitii pe anul 2015

Realizarea programului de investitii

Proiectul Programului de investitii pe anul 2015 a fost intocmit avand in vedere strategia de
dezvoltare, retehnologizare si modernizare a retelei de metrou din Bucuresti si a fost structurat pe
urmatoarele directii de actiune :

1. Continuarea activitatii cu accent deosebit pe finalizarea lucrarilor la obiectivele de investitii
aflate in diferite stadii de proiectare si/sau executie;

2.Pregatirea Inceperii lucrarilor la obiectivele de investitii noi in scopul extinderii si
modernizarii retelei de metrou din Bucuresti.

Fondurile aprobate pentru activitatea de investitii in anul 2015, conform Legii Bugetului de
Stat nr. 186/2014, au fost la inceputul anului in valoare totala de 1.839.869 mii lei, structurate astfel:

TOTAL, din care: 1.839.869 mii lei

{1 Titlul 55 - Investitii ale agentilor 3.000 mii lei
economici cu capital de stat

7 Titlul 65 - Cheltuieli aferente 17.646 mii lei
programelor cu finantare rambursabila

{1 Titlul 51 - Transferuri pentru 27.291 mii lei
finantarea proiectului de investitii la
metrou

{1 Titlul 56 - Proiecte cu finantare din 1.791.932 mii lei
fonduri externe nerambursabile
postaderare

Prin rectificarile bugetare cf. O.U.G. nr. 20/2015, O.U.G. nr. 47/2015, structura sumelor
pentru bugetul de investitii al METROREX in forma aprobata la finalul anului, a devenit :

TOTAL, din care: 1.199.058 mii lei
{1 Titlul 55 - Investitii ale agentilor 3.000 mii lei
economici cu capital de stat,
din care realizat 2.948 mii lei
7 Titlul 65 - Cheltuieli aferente 17.646 mii lei
programelor cu finantare
rambursabila, din care realizat 14.646 mii lei
1 Titlul 51 - Transferuri pentru 215.816 mii lei
finantarea proiectului de investitii la
metrou, din care realizat 70.011 mii lei

(diferenta neconsumata se va reporta
in programul anului 2016)

1 Titlul 56 - Proiecte cu finantare din 962.596 mii lei
fonduri externe nerambursabile
postaderare, din care realizat 613.177 mii lei

Fondurile aprobate pentru cheltuielile de capital pentru anul 2015 au fost realizate in procent de
peste 64,15 % cu exceptia titlului ,, Transferuri pentru finantarea proiectului de investitii la metrou”
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care a fost realizat in procent de 32,44 % datorita faptului cd alocarea fondurilor a fost facuta la finele
trimestrului III al anului 2015 iar fondurile ramase neconsumate la finele anului se reporteaza pentru
anul urmator si pentru cé a existat oportunitatea utilizarii fondurilor nerambursabile, degrevand astfel
contributiile financiare de la bugetul statului. Aceste sume au fost utilizate la urmatoarele obiective
de investitii:

*

X Magistrala 4
Tronson Gara de Nord — Straulesti — Parc Bazilesu — Lac Straulesti

Au fost realizate lucrari privind devierea retelelor edilitare, excavatii, pereti mulati, structura
de rezistentd (barete, plansee, pereti, radiere), compartimentdri, arhitecturd, montare instalatii
electrice, sanitare si de ventilatie atat la depoul Straulesti cat si la statiile de metrou Laminorului si
Straulesti. Au fost finalizate ambele tunele de pe interstatia Laminorului — Straulesti si un tunel pe
interstatia Parc Bazilescu (PS Zarea) — Laminorului, reprezentand 89 % din lungimea totala (1350 ml
din 1520 ml). Finalizarea ultimului tunel de pe interstatia Parc Bazilescu (PS Zarea) — Laminorului,
in lungime de 170 ml este progrmata a fi realizata la finele trimestrului I din anul 2016.

Termen de punere in functiune (PIF): decembrie 2016.

Tronsonul Gara de Nord — Gara Progresu

Proiectul presupune achizitia serviciilor pentru elaborarea:

- studiului de prefezabilitate;

- studiului de fezabilitate;

- studiului privind siguranta circulatiei;

- studiului privind circulatia multimodald aferente tronsonului Gara de Nord — Gara

Progresu.

Finantarea a fost inclusa in ,,Programul de Cooperare Elvetiano — Roméan vizand reducerea
disparitatilor economice si sociale in cadrul Uniunii Europene eXtinse” printr-un Grant Elvetian.

A fost Intocmita documentatia pentru procedura de achizitii publice care se afla in curs de
verificare si aprobare la SECO (Secretariatul de Stat pentru Afaceri Economice — Consiliul Federal
Elvetian).

X Magistrala 5 Drumul Taberei — Universitate — Pantelimon:
- Tronsonul Drumul Taberei-Universitate (14 statii, 9 km)
- Tronson Universitate — Pantelimon (13 statii + 1 depou, 8 km).

Lucrari in executie la:

» Sectiunea Raul Doamnei-Eroilor, aferenta Tronsonului Drumul Taberei-Universitate:
In cursul anului 2015 s-au continuat lucrarile de executie a peretilor mulati, a peretilor caseta,
excavatii, consolidari teren, epuismente, devieri retele, structurd de rezistenta statii (barete, plansee,
pereti, radiere), hidroizolatii - pentru toate cele 9 statii si au fost Incepute lucrdrile de finisaje spatii
publice si tehnice, precum si montarea instalatiilor aferente pentru punerea in functiune.

» Sectiunea Statia, Depoul si Galeria de Legatura Valea lalomitei, aferentd Tronsonului
Universitate-Pantelimon:

In cursul anului 2015 s-au continuat lucririle de executie la toate cele trei obiecte (Statia,
Depoul si Galeria de Legaturd) si s-au inceput lucrarile de finisaj si montarea instalatiilor aferente
pentru punerea in functiune.

Stadiul actual de executie: 67%.
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«* Magistrala 6 Legitura retelei de metrou cu Aeroportul Henri Coanda — Otopeni

In cursul anului 2015 au fost:
- obtinut Avizul Ministerului Transporturilor pentru Strudiu de Fezabilitate Revizuit in varianta cu
9 statii (dintre care 2 cu amenajare ulterioard) si 9 trenuri;
- finalizate documentatiile tehnice (Proiectele Tehnice Preliminare) pentru varianta cu 9 statii (dintre
care 2 cu amenajare ulterioard) si 9 trenuri, pentru urmatoarele pachete de lucrari:
1 Arhitectura, instalatii electromecanice si telecomunicatii;
1 Material Rulant si Sistemul de Siguranta a Traficului;
- finalizate Documentatiile de licitatie pentru lucrari de:
= Arhitectura, instalatii electromecanice si telecomunicatii,
1 Material Rulant si Sistemul de Siguranta a Traficului.

0,

< Achizitia de trenuri noi de metrou:

In anul 2015 au fost efectuate receptiile la furnizor pentru cele 8 trenuri de metrou, in baza
carora trenurile au inceput sa fie livrate la Metrorex S.A. pentru efectuarea probelor in vederea
punerii in functiune.

Punerea in functiune a trenurilor cu calatori va incepe in luna martie, a anului 2016, pentru
trenul 1 si se va finaliza in cursul lunii iunie, a anului 2016, pentru trenul 8.

S-au continuat serviciile de consultantd pentru achizitia de trenuri noi de metrou.

®,

< Modernizarea Instalatiilor pe Magistralele 1. 2. 3 si Tronsonul de Legatura de metrou

S-au obtinut fonduri externe nerambursabile pentru urmatoarele proiecte din cadrul acestui
obiectiv de investitii:

A. Instalatii de Control Acces

Proiectul se refera la modernizarea instalatiilor de control acces pentru 41 de statii de metrou
din Bucuresti.

In anul 2015 s-au desfasurat procedurile de achizitie, care s-au finalizat prin incheierea
contractelor nr. 78/2015 pentru executia lucrdrilor si nr. 73/2015 pentru prestarea serviciilor de
informare si publicitate.

A fost demarata procedura de achizitie publicd pentru prestarea serviciilor de consultanta,
preconizatd a se finaliza la finele lunii februarie 2016.

In anul 2016 se vor desfasura lucrarile de executie.

Termen de realizare a investitiei: sfarsitul anului 2016.

B . Instalatii de ventilatie

Proiectul se refera la modernizarea instalatiilor de ventilatie ale metroului bucurestean pe
tronsonul Petrache Poenaru — Timpuri Noi — 6 statii si 5 interstatii.

In anul 2015 s-au desfasurat procedurile de achizitie, care s-au finalizat prin incheierea
contractelor nr. 22/2015 pentru executia lucrarilor si nr. 75/2015 pentru prestarea serviciilor de
informare si publicitate.

S-au desfasurat urmatoarele lucrari:

in cursul anului 2015 s-au executat lucriri de demontiri la sistemele la tubulatura de
ventilatie, de demontari a atenuatoarelor de zgomot, a izolatiilor fonice, a CUS-urilor si a grupurilor
de pompare precum si a postamentelor din beton armat la cele 6 statii de metrou. De asemenea s-au
executat lucrari de igienizari, reparatii si rectificari tencuieli si zugraveli, dezafectari zidarii, turndri
sape autonivelante si vopsitorii epoxidice. In acelasi timp s-au executat lucrari de montaj a tubulaturii
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de ventilatie, a ventilatoarelor, a grilelor de ventilatie, a panourilor fonoabsorbante, a atenuatoarelor
de zgomot, a traseelor de cablu, a ldmpilor, a grinzilor monorail, a traseului frigorific si a unitatilor
interioare i exterioare. Proiectul este finantat de la bugetul de stat si din fondurile structurale prin
cadrul programului POS-T si POIM. Stadiul de realizare a lucrarilor este de 43%.

Termen de realizare a investitiei: sfarsitul anului 2016.

in cadrul proiectului fmbundtd;irea serviciilor de transport public de caldatori cu metroul
pe Magistrala 2 Berceni — Pipera s-a obtinut finantare din fonduri externe nerambursabile pentru
urmatoarele obiective de investitii:
- Magistrala 2 — Berceni — Pipera — Acces nou la statia Tineretului
In anul 2015 a fost inceputd procedura de achizitie executie lucriri de construire a unui acces
nou la statia de metrou Tineretului.
Procedura urmeaza sa se finalizeze la inceputul anului 2016, termenul de finalizare al
lucrarilor fiind sfarsitul anului 2016 si finantarea asiguratd prin fonduri europene nerambursabile.
- Modernizarea Instalatiilor pe Magistralele 1,2, 3 si Tronsonul de Legatura de metrou
Cale de rulare pe Magistrala 2 — Berceni - Pipera.
In anul 2015 s-a intocmit documentatia tehnici pentru calea de rulare, urmand ca in anul
2016 sa se desfasoare procedura de achizitie de lucrari si apoi executia lucrarilor.

Cap. 8. Situatia economico — financiara pe anul 2015

8.1 Capitalul social

In luna decembrie 2015 capitalul social a fost majorat de la 20.177.587,50 lei la
75.177.587,50 lei prin cresterea de actiuni nominative cu valoarea 2,5 lei/actiune de la 8.071.035
actiuni la 30.071.035 actiuni ca urmare a alocarii de la bugetul de stat a sumei de 55.000.000 lei
prin O.U.G. nr. 47/29.10.2015 cu privire la rectificarea bugetului de stat pe anul 2015.

Ministerul Transporturilor este unicul actionar cu o cota de participare 100%.

8.2 Structura Veniturilor

Veniturile Metrorex S.A. au urmatoarele surse :
Venituri provenite din activitatea de baza (transport calatori);
Venituri din subventii de exploatare de la bugetul de stat aferente cifrei de afaceri pentru:

- Subventii pentru transportul cdldtorilor cu metroul, total, din care :

» activitatea curenta de exploatare ;
» mentenanta materialului rulant prestatii an curent — contract ALSTOM ;
{1 Venituri din alte activitati, din care:

» venituri din activitati comerciale, contracte de asociere, inchirieri de spatii sau terenuri,
publicitate etc.;

9 Venituri din alte surse, din care:

» venituri din subventii de exploatare aferente altor venituri (compensarea reducerilor 50%
pentru elevi si studenti, a gratuitatilor pentru revolutionari si veterani de razboi) ;

» venituri din subventii pentru investitii, constituite la nivelul cheltuielilor cu amortizarea,
pentru obiectivele de investitii avand ca sursa de finantare alocatii de la bugetul de stat sau
credite externe garantate de stat, conform Ordinului M.F.P. nr.3055/2009 si Legii
259/2007 pentru modificarea si completarea Legii contabilitatii 82/91;

» venituri din amenzi §i penalitati;

» alte venituri din exploatare (recuperari, confectionari, vanzari active);

{1 Venituri financiare.

= =4
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Structura veniturilor in perioada 2012 — 2015

- mii lei -
Indicatori 2012 2013 2014 2015
0 1 2 3 4
I. Venituri totale (1+2), din care : 613.926,70 604.935,18 656.015,52 | 663.796,04
1. Venituri din exploatare, total (a+b+c+d), din care: 612.403,09 604.044,26 655.490,05 | 663.091,25
a ) venituri din activitatea de baza 154.613,96 171.569,91 172.270,42 221.179,04
b ) venituri din subventii de exploatare, aferente cifrei de
afaceri (b1 + b2), din care : 349.000,00 328.138,00 369.007,06 | 289.778,94
b 1) activitatea curentd de exploatare 206.353,61 235.579,36 261.779,05 150.770,43
b 2) mentenanta materialului rulant prestatii an curent — 142.646,39 92.558.64 107.22801 | 139.008,51
contract ALSTOM
C) Venituri din alte activitati (venituri din activitati
comerciale, contracte de asociere, inchirieri de spatii 33.842,30 26.874,69 27.792,08 26.774,25
sau terenuri, publicitate etc.)
d) Venituri din alte surse, total din care: 74.946,83 77.461,66 86.420,49 125.359,02
- venituri din subventii de exploatare aferente altor
o . . .

venituri (compensarea reducerilor 30% pentru elevi si 19.023,98 26.864,02 24.870,35 | 32.019,40
studenti, a gratuitatilor pentru revolutionari si veterani
de razboi)
- venituri din subventii pentru investitii, constituite la
nivelul cheltuielilor cu amortizarea, pentru obiectivele de
investitii avand ca sursa de finantare alocatii de la
bugetul de stat sau credite externe garantate de stat, 52.798,30 49.862,08 57.892,81 90.395,14
conform Ordinului M.F.P. nr.1802/2014 si Legii nr.
259/2007 pentru modificarea si completarea Legii nr.
contabilitatii 82/91
- venituri din amenzi si penalitati 1.058,62 261,80 3.092,65 2.123,91
- izltevv.emtu.rl din exploatare (recuperari, confectionari, 2.065.93 473,76 564,68 82057
vdnzari active)
2. Venituri financiare 1.523,61 890,92 525,47 704,80

Re al

~
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8.3 Structura Cheltuielilor

Structura cheltuielilor este urmatoarea :

9 Cheltuieli cu materialele consumabile, din care:

» cheltuieli cu piesele de schimb;
> cheltuieli cu combustibilul;
Cheltuieli cu obiectele de inventar;

E N

Cheltuieli de personal din care:
> salarii brute;

Cheltuieli cu energia electrica, termica si apa;

> cheltuieli cu asigurdrile si protectia sociala, fonduri speciale si alte obligatii legale;
> alte cheltuieli de personal (tichete de masa, cheltuieli socio-culturale, alte cheltuieli

conform CCM);
Cheltuieli cu taxe si impozite;
Cheltuieli cu prestatiile la terti, din care:

E

» reparatii material rulant cf.contract ALSTOM,;

9 Alte cheltuieli, din care:
» amortizare;

9 Cheltuieli financiare.

Structura cheltuielilor in perioada 2012—- 2015

- mii lei-
Indicatori 2012 2013 2014 2015
0 1 2 3 4
I. Cheltuieli totale (1+2) , din care : 656.228,77 | 669.394,18 | 656.015,52 | 663.796,04
1. Cheltuieli de exploatare, din care : 644.266,45 | 657.053,99 | 647.968,66 | 658.448,86
?;r(ét:weltmell cu materialele consumabile, din 7.270,69 7.096.97 7.358,39 8.513,18
- cheltuieli cu piesele de schimb 2.391,70 2.411,64 | 2.900,76 2.553,37
- cheltuieli cu combustibilul 360,16 350,22 351,64 312,05
b) cheltuieli cu obiectele de inventar 1.398,25 1.358,83 926,68 725,28
c) cheltuieli cu energia electrica, termica si apa| 65.266,93 | 61.883,07 | 56.150,85 | 50.989,09
d) cheltuieli de personal 293.673,32 | 290.420,78 | 294.708,47 | 298.793,68
- salarii brute 204.213,50 | 202.489,61 | 207.589,20 | 215.726,02
- cheltuieli cu asigurarile si protectia
sociald, fonduri speciale si alte
obligarii legale 76.746,33 | 75.854,29 | 75.013,39 | 70.088,41
- alte cheltuieli de personal (tichete
de masa, cheltuieli socio-culturale,
alte cheltuieli conform CCM) 12.713,49 | 12.076,88 | 12.105,88 | 12.979,25
e) cheltuieli cu taxe si impozite 1.185,79 1.089,13 8.021,68 1.102,66
f) cheltuieli cu prestatiile la terti, din care - 189.991,06 | 178.612,75 | 171.690,75 | 168.239,74
- reparatii material rulant cf.contract ALSTOM| 155.043,36 | 145.557,35 | 149.028,75 | 142.334,84
g) alte cheltuieli, din care: 85.480,41 | 116.592,46 | 109.111,84 | 130.085,22
- amortizare 84.098,97 | 95.697,13 | 98.236,44 | 130.076,15
2. Cheltuieli financiare 11.962,32 | 12.340,19 | 8.046,86 5.347,17
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Societatea a incheiat exercitiul financiar in anul 2015 cu un profit de 29.362.941,55 lei.
Avand in vedere ca societatea Metrorex S.A. desfasoara activitati de transport cu metroul pe reteaua
de cai ferate subterane si supraterane, in conditii de sigurantd a circulatiei, in scopul satisfacerii
interesului public si potrivit art.5 din H.G nr.482/1999 primeste de la bugetul de stat sub forma de
transferuri, subventii de exploatare evidentiate in contul 7411, ca diferenta dintre veniturile proprii
din activitatea de transport de calatori si cheltuielile totale, profitul inregistrat a fost restituit la
bugetul statului prin diminuarea veniturilor din subventii de exploatare aferente cifrei de

afaceri nete, astfel rezultatul inregistrat al exercitiului financiar 2015 este 0.

8.4 Evolutia platilor restante si a creangelor

Platile restante inregistrate la finele anului 2015 au fost in valoare de 5.017,42 mii lei,
reprezentand in principal, contravaloarea serviciilor facturate de furnizorii de investitii, pentru care

societatea nu a primit pana la sfarsitul anului fondurile necesare achitarii lor.

- mii lei -
2012 2013 2014 2015
Plati restante 55.550,00 | 38.730,00 31.103,46 5.017,42
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Creantele inregistrate la finele anului 2015 au fost 1n valoare de 3.073,15 mii lei, reprezentand
sume de recuperat de la bugetul de stat in cuantum de 2.131,73 mii lei si facturi de utilitati emise si
neincasate, in valoare de 941,42 mii lei.

- mii lei -
2012 2013 2014 2015
Creante 4.591,00 43.528,40 20.529,63 3.073,15
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8.5. Raport de audit extern cu privire la situagia economico - financiara

In opinia auditorilor, situatiile financiare ale societitii prezinta fidel, sub toate aspectele
semnificative, pozitia financiara la data de 31 Decembrie 2015 si rezultatele financiare si fluxurile
de numerar aferente pentru exercitiul financiar incheiat la aceastd data, in conformitate cu
prevederile Ordinului Ministrului Finantelor Publice nr. 1802/2014 pentru aprobarea
Reglementarilor contabile privind situatiile financiare anuale individuale si situatiile financiare
anuale consolidate, cu modificarile si completarile ulterioare.

Au fost constatate urmatoarele aspecte relevante:

a) Activitatea Companiei este dependentd intr-o foarte mare masurd de implicarea Statului
Roman in ceea ce priveste acordarea alocatiilor bugetare pentru activitatea de exploatare si de
investitii. Avand in vedere caracterul de serviciu public social al transportului public de
calatori cu metroul (cf. HG 482/1999 privind infiintarea companiei), nu se preconizeaza ca, in
viitorul apropiat Statul Roman sa intrerupd acordarea acestor alocatii.

b) Compania are demarate o serie de obiective de investitii in curs, aflate in diferite stadii de
executie. Societatea analizeaza posibilitatea si oportunitatea finalizarii obiectivelor respective,

societatii. Efectele unor eventuale decizii de sistare (abandonare) a acestor obiective de
investitii nu au fost cuantificate la data intocmirii situatiilor financiare.

Cap. 9 Strategia globala de dezvoltare si modernizare a transportului cu metroul
in Bucuresti

In anii 2007 si 2008 METROREX a promovat si aprobat la nivelul Ministerului
Transporturilor ,,Strategia globald de Dezvoltare si Modernizare a metroului pe perioada 2008 —
2030”.

In elaborarea strategiei globale de dezvoltare si modernizare a transportului cu metroul in
Bucuresti s-a pornit de la identificarea cailor de crestere a contributiei sistemului de transport cu
metroul in Bucuresti avand in vedere reducerea cheltuielilor si marirea performantelor in conditiile
specifice pe care transportul public urban le implica.

Strategia privind transporturile are ca scop prioritizarea transportului public simultan cu
dezvoltarea si modernizarea componentelor sale.

Astfel strategia pentru reabilitarea si dezvoltarea metroului are in vedere urmatoarele directii
principale de actiune:

T imbunititirea sistemului de organizare in ansamblu;
1 Adoptarea unor masuri institutionale in scopul coordondrii sub toate aspectele a
transportului public de suprafata si subteran;

1 Realizarea unor programe de investitii care si permita dezvoltarea si modernizarea
metroului.
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9.1 Imbunatatirea sistemului de organizare

Imbunatatirea sistemului de organizare in ansamblu, in mod deosebit prin:

» cresterea atractivitatii transportului public subteran;
» cresterea calitatii si diversificarea serviciilor de transport cu metroul;
» 1mbunatatirea serviciilor de mentenanta.

9.2 Masuri institutionale

Strategia de dezvoltare, modernizare si eficientizare a metroului din Bucuresti se sprijina pe
langad masurile ce tin de domeniul organizatoric la nivelul societatii si pe masuri adoptate la nivel
guvernamental.

Una dintre cele mai importante masuri cu caracter institutional a vizat o mai bund coordonare

a transportului public din Bucuresti si zonele adiacente.

In acest context a fost creati si infiintatdi Autoritatea Metropolitand de Transport Bucuresti
prin Ordonanta Guvernului nr. 21 / 31.08.2011, ordonanta ce a fost aprobatd prin Legea nr. 8 /
06.01.2012, iar prin Hotararea de Guvern nr. 1204 / 06.12.2011 a fost aprobat Regulamentul de
organizare si functionare al Autoritatii Metropolitane de Transport Bucuresti, care coordoneaza sub
toate aspectele transportul public urban de suprafatd si subteran in Bucuresti si zona metropolitana
adiacenta.

Avantajele infiintarii si functionarii unui asemenea organism sunt numeroase si se referd in

primul rand la:
1 coordonarea programelor de dezvoltare si asigurarea complementaritatii sistemelor de
transport urban si suburban;

1 alocarea fondurilor publice pentru investitii astfel incat sa fie evitata functionarea in paralel la
un nivel de productivitate necorespunzitoare a mai multor moduri de transport si/sau de
servicii pentru transport.

1 asigurarea integrarii tarifare si aplicarii unei politici de preturi atractive pentru cresterea
eficientei transportului public in ansamblu;

7 administrarea coerenta a dotarilor existente pe baza unui master plan de transport integrat
cuprinzand oferta de transport aliniatd cererii de deservire optimd a caldtorilor (trasee
adecvate, statii comune, legaturi facile pentru toate punctele de interes ale oragului).

Banca Internationald pentru Reconstructie si Dezvoltare a finantat Proiectul de restructurare
a sectorului transporturi, avand urmatoarele componente:

9 Partea A — Sub-sector Drumuri
9 Partea B — Sub-sector Cai ferate

9 Partea C — Sub-sector Transport urban
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9.3 Programe de investitii

In elaborarea strategiei de dezvoltare si modernizare a transportului cu metroul in Bucuresti s-a
pornit de la identificarea cailor de crestere a contributiei sistemului de transport cu metroul la
modernizarea transportului public in Bucuresti.

Obiectivele prioritare pe termen scurt mediu si lung sunt prezentate dupa cum urmeaza:

s EXTINDEREA RETELEI DE METROU
Magistrala 5. Drumul Taberei - Pantelimon

Obiectivul Magistrala 5. Drumul Taberei - Pantelimon revizuit va avea urmatorii indicatori:
Valoare estimata: 1.525 mil Euro + TVA
- Lungime totala — 16,2 km
- Numarul total de statii de metrou - 22
- Numarul de depouri — 2
La sfarsitul anului 2015, proiectul a fost introdus in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Bucuresti — Ilfov (PMUD Bucuresti-Ilfov), conditie pentru finantare din fonduri externe
nerambursabile prin Programul Operational Infrastructurd Mare 2014-2020 (POIM 2014-2020).
Astfel, conform etapizarii finantarii din PMUD Bucuresti — Ilifov, termenele de puneri in
functiune cu calitori, sunt urméitoarele:

1. Sectiunea Raul Doamnei — Eroilor PIF 2017
2. Sectiunea Eroilor — lancului PIF 2023
3. Sectiunea Iancului — Pantelimon PIF 2030

in anul 2016 va demara implementarea Sectiunii Eroilor — Piata Iancului (6 statii, 4,5 km).
Actiuni: proiectare (procedura de achizitie servicii de proiectare, incheiere contract si
demararea elaborarii documentatiei tehnice).
Valoare proiect: 3361,6 mil. lei.
Suma necesara si alocatd in anul 2016: 22,12 mil lei.
Actiuni referitoare la obtinerea finantarii pentru anul 2016:
Aprobare prin hotarire de guvern a indicatorilor tehnico-economici de unificare a
Tronsonului Drumul Taberei-Universitate cu Tronsonul Universitate-Pantelimon;
Aprobarea proiectului in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti — lIfov;
Intocmire si aprobare prin hotarire de guvern a Planului de Dezvoltare a Infrastructurii de
Metrou;
Demararea si depunerea aplicatiei pentru finantare din fonduri externe nerambursabile.

Linia 6. Legitura retelei de metrou cu Aeroportul Henri Coanda — Otopeni

Asigura legatura retelei de metrou cu Aeroportul International Henri Coanda — Otopeni. Linia

de metrou deserveste zone de mare interes public: zone expozitionale, de bussiness, zone de agrement
si supermarketuri si zone rezidentiale formand un coridor intre centrul Bucurestiului si Aeroporturile
care deservesc orasul. Revitalizarea activitatilor si stimularea dezvoltarii zonei de nord si a zonelor
rezidentiale Intre Baneasa si Otopeni. Prin executarea acestei linii se realizeazd o legaturd feroviara

rapidd a doua moduri de transport vitale ale economiei, cale ferata si transport aerian; prin extinderea
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liniei 4 de la Gara de Nord la Gara Progresu se va realiza cea mai mare $i importanta linie de metrou
pe diametrala Nord — Sud a orasului care va lega Aeroporturile Internationale Bucuresti Otopeni si
Bucuresti Baneasa cu garile de cale feratd Baneasa, Basarab, Gara de Nord si Gara Progresu si
implicit interconectarea cu transportul public de suprafata.

La sfarsitul anului 2015, proiectul a fost introdus in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabild Bucuresti — Ilfov (PMUD Bucuresti-Ilfov), conditie pentru finantare din fonduri externe
nerambursabile prin Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020 (POIM 2014-2020).

Astfel, conform etapizarii finantarii din PMUD Bucuresti — Ilfov, termenul de punere in
functiune cu calatori, este anul 2021.

- Durata de executie 7 ani

- Punere in functiune (PIF ) estimata: 2021

- Lungime traseu: 14 km

- Nr. statii: 12 (conform aviz Ministerul Transporturilor)
- Valoare estimata: 1.055 mil. Euro + TVA

Actiuni pentru anul 2016:
- Aprobarea prin hotarare de guvern a indicatorilor tehnico — economici pentru varianta cu 12
statii §i 12 trenuri,
- Aprobarea proiectului in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild Bucuresti — lIfov;
- Intocmire si aprobare prin hotirare de guvern a Planului de Dezvoltare a Infrastructurii de
Metrou;
- Demararea si depunerea aplicatiei pentru finantare din fonduri externe nerambursabile.

Linia 4 Lac Striaulesti — Gara de Nord - Gara Progresu

Tronson Extindere Laminorului — Lac Straulesti:

Punere in functiune (PIF) estimata: 2016
Lungime: 2,10 Km / nr. statii : 2 inclusiv depou
Valoare estimata: 150 mil. Euro + TVA

Linia reprezintd o sectiune addugata in scopul facilitarii legaturii cu DN1A 1intr-o zona unde este amplasat
st un Park &Ride.

Tronson Gara de Nord — Gara Progresu :

Perioada de realizare: Functie de finantare
Lungime estimata: 15 km
Nr.estimat de statii: 20

Valoare estimata: 1.008 mil. Euro + TVA

Magistrala de tip diametral va conecta doud din cele mai importante statii de cale ferata Gara
de Nord si Gara Progresu cu Aeroporturile Internationale Bucuresti Otopeni §i Bucuresti Baneasa si
va avea corespondentd cu toate magistralele de metrou 1n functiune si de perspectiva.
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Finantarea este cuprinsd in Programul de cooperare elvetiano — roman, vizand reducerea
disparitatilor economice si sociale in cadrul Uniunii Europene Extinse, cu un buget de 44.767 mii
lei.

Suma necesara 2016: 6 mil lei; Suma alocata: 6 mil lei;

In anul 2016 se va desfasura procedura de achizitie pentru servicii de proiectare pentru Studiu
de Prefezabilitate si Studiu de Fezabilitate si inceperea efectiva a serviciilor de proiectare.

Linia 7 Voluntari — Bragadiru

Perioada de realizare: Functie de finantare
Lungime estimata traseu: cca. 25 km
Nr. estimat de statii: 30

Nr. depouri: 1

Magistrala de metrou va fi realizatd n scopul cresterii mobilitatii persoanelor care in prezent
se deplaseaza pe directia S V — N E. Magistrala va interconecta doua dintre cele mai populate si
aglomerate zone cu trecere prin centrul orasului.

De asemenea va deservi cartierele rezidentiale din zone de SV si comertul din zona de centura
Alexandriei precum si cartierele Rahova si Ferentari, facandu-se legatura cu centrul orasului si zona
Nord-Sud, Colentina — Voluntari. Realizarea acestei linii este propusd a se realiza in regim
Parteneriat Public Privat PPP.

La sfarsitul anului 2015, proiectul a fost introdus la Capitolul Proiecte de Rezerva (proiecte
care vor fi implementate In cazul unor finantdri suplimentare) in cadrul Planului de Mobilitate
Urband Durabila Bucuresti — Ilfov (PMUD Bucuresti-Ilfov), conditie pentru finantare din fonduri
externe nerambursabile prin Programul Operational Infrastructurd Mare 2014-2020 (POIM 2014-
2020).

Strategia globala de dezvoltare si modernizare a transportului cu metroul in Bucuresti 2008-
2030 va fi actualizata in anul 2016, in vederea alinierii cu politicile guvernamentale de dezvoltare a
infrastructurii de transport public de calatori la nivelul orasului Bucuresti si a judetului Ilfov, precum
si pentru stabilirea obiectivelor de dezvoltare pe termen mediu si lung ale retelei de metrou.

Adoptarea noii Strategii de Dezvoltare a Metroului din Bucuresti, 2016 — 2030 si introducerea
acesteia Tn Planul de Politici Publice va crea premiza unei dezvoltari sistematice a transporturilor
publice la nivel local cu obiectiv strategic pe Mediu, Acces, Siguranta, Economie si Calitate urbana.
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Realizarea programului de investitii

Stadiul realizarii proiectelor de investitii derulate de
societatea Metrorex S.A la data de 31.12.2015

P-program, R-realizari, % - procent realizare mii lei
: — : Titlul 65 (fonduri cu
Nr Eﬁ,:g{ﬂ:lr ea oblectivuilui de T(l).taJ . | Bugetde | Bugetde |Bugetde finantare Surse
ort ; realizart | seat (titlul | stat (titlul |stat (titlul rambursabila) oo
' 31/12/2015 | 51.02.34) 56) 55) intrari prop
. comp loc
credit
P | 1.238.026 215.816 962.596 3.000 0 17.646 38.968
TOTAL GENERAL, din care : R 705.167 70.011 613.175 2.948 0 14.646 4.387
% 56,96% 32,44% 63,70% 98,27% 0% 83,00% 11,26%
P 1.058.458 215.816 799.307 3.000 0 17.646 22.689
A Lucrari in continuare, din care: R 553.739 70.011 463.164 2.948 0 14.646 2.970
% 52,32% 32,44% 57,95% 98,27% 0% 83,00% 13,09%
P 372.376 150.000 217.376 3.000 0 0 2.000
1 Magistrala 4 R 269.009 59.325 206.722 2.948 0 0 14
% 72,24% 39,55% 95,10% 98,27% 0% 0% 0,70%
P 1.000 0 0 0 0 0 1.000
2 Magistrala 2 R 1 0 0 0 0 0 1
% 0,10% 0% 0% 0% 0% 0% 0,10%
P 436.514 23.316 408.198 0 0 0 5.000
3 Magistrala 5, Tronson
Universitate - Drumul Taberei R 226.882 3.829 223.030 0 0 0 23
% 51,98% 16,42% 54,64% 0% 0% 0% 0,46%
P 44.000 0 37.100 0 0 0 6.900
Modernizarea instala iilor
4 electrice pe Magistralele R 17.103 0 14.405 0 0 0 2.698
1,23 TL
% 38,87 0% 38,83% 0% 0% 0% 39,10%
P 500 0 0 0 0 0 500
Facilitati pentru accesul
5 persoanelor cu handicap in R 2 0 0 0 0 0 2
reteaua de metrou
% 40% 0% 0% 0% 0% 0% 40%
P 43.789 42.500 0 0 0 0 1.289
Leg.Retelei de metrou
6 cu Aeroportul Otopeni R 6.892 6.857 0 0 0 0 35
% 15,74% 16,13% 0% 0% 0% 0% 2,72%
P 160.279 0 136.633 0 0 17.646 6.000
Magistrala 5,
7 Tronson Universitate - R 33.850 0 19.007 0 0 14.646 197
Pantelimon
% 21,12% 0% 13,91% 0% 0% 83,00% 3,28%
P 179.568 0 163.289 0 0 0 16.279
Alte cheltuieli de investitii,
C. TOTAL, R 151.428 0 150.011 0 0 0 1417
din care:
% 84,33% 0% 91,87% 0% 0% 0% 8,70%
P 179.568 0 163.289 0 0 0 16.279
b. Dotari independente R 151.428 0 150.011 0 0 0 1.417
% 84,33% 0% 91,87% 0% 0% 0% 8.70%
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