Bucurestiul subteran vazut la Prima TV

Departamentul de stiri al postului de televiziune Prima TV a realizat in data de 02.04.2013, un
reportaj referitor la reteaua metroului bucurestean. Echipa Prima TV, alaturi de reporterul
Laurentiu Popa, a facut o vizitd in statiile, tunelurile si diferitele spatii in care doar personalul
autorizat are acces. Va prezentam cateva secvente din emisiune:

“Una dintre realizarile importante din trecut de care ne folosim
cu tofii este metroul bucurestean. La preturile de acum, 0
asemenea investitie ar costa cel putin 6 miliarde de euro. O
investitie masiva, de care transportul din Bucuresti nu se poate
lipsi. Totusi, mai sunt multe de facut pana cand traficul infernal

ot LNe, de pe strazi va disparea. Cea mai bund solutie ar fi ca toate
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cartierele capitalei sa aiba metrou. Acesta era planul initial, din
1975, cand la un semafor din Bucuresti nu erau mai mult de cinci magini. Dincolo de peroanele
statiilor, metroul ascunde multe.” Cristina TOpescu.

» e Construita, echipata si data in folosinta etapizat, pe tronsoane,
© e, incepand cu anul 1979, reteaua de metrou actuald masoara

""-’ : 69,20 km cale dubla, 4 magistrale, 51 de statii, peste 44 de
o ~' trenuri, societatea avand 4000 de angajati.

4000 de angajati

.
69 km de sine ”

Directorul de infrastructura
al Metrorex, domnul
Constantin ~ Ionescu, a
declarat: “Anul 2012 a fost un an foarte important pentru noi.
S-a terminat ultima constructie inceputa in perioada
comunistd, §i s-a inceput prima constructie noud, magistrala 5

de metrou”. S

Cine crede ci la metrou totul depinde de un tren care vine si pleacd din statie, se inseald. in
spatele peretilor se afla numeroase echipamente si Incaperi mai mari decat peronul pe care stau
caldtorii. Pare, pentru un ochi neavizat, a fi o Increngatura
complexa.

In subteranele capitalei se lucreazi 24 de ore din 24. Ziua
trenurile circuld prin tuneluri, in timp ce noaptea diversele punti
ale retelei sunt strabatute de alte tipuri de vehicule, pentru a
repara problemele aparute si a se asigura ca a doua zi totul va
merge perfect. Cei care lucreazd de zeci de ani au microbul
numit “metrou” in sange. Chiar daca circula in timpul zilei ca simpli calatori, ei sunt indirect la
munca, fiind atenti la orice zgomot care ar putea ascunde vreo eventuald problema.

Ceea ce trebuie Tnsa mentionat este cd pretul unui bilet este de 5 ori mai mic decat cel mai ieftin
bilet din restul Uniunii Europene.

Deci in afard de economic, transportul subteran va fi intotdeauna definit si prin rapiditate,
siguranta, confort si adaptarea continud la provocarile viitorului.
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